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Hydrodynamische Leistungsiibertragung

nach dem Fottinger-Prinzip






Wer KTR als Hersteller schatzt,
wird uns als Partner lieben.

Dass KTR technisch ausgereifte Produkte liefert, ist
selbstverstandlich. Weniger selbstverstandlich ist
vielleicht, dass wir bereits Qualitt liefern, wenn das
Produkt noch gar nicht existiert: namlich als kompeten-
ter Beratungs- und/oder Sparringspartner. Denn auf
Wunsch ist KTR schon in der Konzeptionsphase fur
seine Kunden da und greift dabei auf das Know-how
und auf die Erfahrung aus Tausenden von Praxisan-
wendungen zurtick. Egal, welche Frage unsere Kunden
haben: Wir beraten auch vor Ort und unterstiitzen bei
der Konstruktion.

Wir verstehen uns nicht als Zulieferer,
sondern als Problemlidser.

Stillstand in einer Branche, in der es um Bewegung
geht? Das ist fir KTR ein absolutes No-Go. Obwohl
unser Produktprogramm weit tiber 20.000 verschiede-
ne Kupplungen und andere Antriebskomponenten in-
klusive Bremsen und Kiihler umfasst, zeigt es nur einen
Teil der Moglichkeiten. Besonders bei der Entwicklung
individueller Losungen spielt KTR seine Starken aus.
Jahr fur Jahr realisiert KTR im Kundenauftrag mehr

als 20.000 Neuentwicklungen und Produktvarianten,
von denen einige zum industriellen Standard werden.
Seien Sie sicher:

Gemeinsam mit unserem AuBendienst und dem Ver-
triebsteam finden Sie immer eine maBgeschneiderte,
kostengtinstige Lésung fiir Ihre Anwendung.

Hier wird an der Zukunft gefeilt: das
neue Power Transmission Center

Damit die heutige Antriebstechnik nicht schon morgen
von gestern ist, muss sie stéandig weiterentwickelt
werden: Das geschieht im Power Transmission Center.
Es ist im April 2015 in Rheine, dem Stammsitz von
KTR, eingeweiht worden und vereint die Bereiche
Innovationsmanagement, Messtechnik, Mechatronik
und Qualitdtsmanagement.

Auf einer Gesamtflache von ca. 8.800 gm ist ein
modernes F&E-Zentrum mit multifunktionaler Montage-
halle entstanden. Hier werden Antriebskomponenten
wie mechanische Kupplungen, Drehmomentbegrenzer
und -messwellen entwickelt, montiert und fortlaufend
gepruft. Aber auch Hydraulik-Komponenten wie
Pumpentrager, Olbehalter und Dampfungselemente.

»Wir sorgen far starke
Verbindungen.
Insbesondere zu

unseren Kunden.*
Martin Platt, Leiter Vertrieb

Damit dieser Einsatz ungestort verlauft, werden bei
KTR die Produkte gepriift und weiterentwickelt. Im
PTC stehen den Ingenieuren dafiir mehr als 25
hydraulische und elektrische Priifstande zur Verfiigung.
Und well nichts harter ist als die Realitat, testet KTR
seine Produkte unter realistischen, d.h. betriebs-
dhnlichen Bedingungen.

Aber auch bei externen Prifungen erfiillen die KTR
Produkte spezielle Anforderungen. Ein Beweis sind
die vielen Zertifizierungenund Richtlinien, die unsere
Produkte in den unterschiedlichsten Bereichen
erhalten haben.

Das ist unser Selbstverstandnis: Sie kénnen sich auf
KTR verlassen. Denn wir haben etwas gegen Stillstand
— bei uns und bei unseren Kunden.



Fluidkupplungen

Das Funktionsprinzip der Fluidkupplung beruht urspriinglich auf dem
von Hermann Féttinger (1877 - 1945) patentierten, hydrodynamischen
Drehmomentwandler:

Die Massenkrifte werden durch eine strémende Fliissigkeit (z .B. (0)))
libertragen, wobei die An- und Abtriebsseite mechanisch voneinander
getrennt sind.

Bei diesem Wirkprinzip beschleunigt das mechanisch angetriebene
Pumpenrad (hellgrau) mit radial angeordneten, innenliegenden Schaufeln
die im Arbeitsraum befindliche Fliissigkeit (orange). Die von den
Schaufeln des Turbinenrades (dunkelgrau) aufgenommene Rotations-
energie der umlaufenden Flussigkeit beschleunigt dieses und die daraus
resultierende mechanische Leistung wird abtriebsseitig abgefiihrt.

Turbinenrad

Betriebsmedium

Pumpenrad

Die Fluidkupplung setzt sich aus wenigen Komponenten zusammen.
Durch ihren soliden Aufbau ist sie duBerst robust gegen duBere
Umwelteinfliisse:

1 — Hohlwelle

2 — Schaufelrad

3 — zweiteilige AluminiumauBenschale mit inkludiertem Schaufelrad
4 — Schmelzsicherungsschraube

Dichtungen, Lager, eine Oleinfiillschraube sowie eine Halteschraube
komplettieren die Kupplung.

Optional ist weiteres Zubehor (z. B. Verzégerungskammer, Sicherheits-
systeme, Schauglas,...) erhéltlich.

Eine (elastische) Kupplung (z. B. POLY-NORM® ADR) zur Aufnahme von
Verlagerungen gehort ebenfalls zum Lieferumfang.

Stillstand Anlaufphase

Nennbetrieb

verstellbare

— Diise =
— = =
=== =

Der Motor beschleunigt das Pumpenrad

Hat die Anlage das Nennmoment erreicht,

Ol (orange) befindet sich in der Arbeits- und
Verzégerungskammer der Kupplung.

(dunkelgrau). Hierdurch entsteht ein Olkreislauf
im Arbeitsraum der Kupplung. Das Ol wird aus
der Verzégerungskammer gesogen und stromt
in den Arbeitsraum. Durch die Rotationsener-
gie wird das Turbinenrad (hellgrau) langsam
beschleunigt.

arbeitet die Kupplung im Nennbetrieb, d. h.

sie Ubertragt nur noch das von der angetrieben
Maschine geforderte Drehmoment.

Es bildet sich ein geschlossener Arbeitskreis-
lauf (orange).

Je nach BaugréBe und Offilllmenge betragt der
Schlupf bei Nennbetrieb zwischen 2 und 5 %.




Fluidkupplungen

Die Fluidkupplung findet ihren Einsatzbereich in robusten Umgebungen,
bei denen groBe Massen sanft beschleunigt werden miissen:

©® Forderbander
® Mihlen

® Hacksler

©® Brecher

® Mischer

Durch ihren Aufbau und ihre Charakteristik bietet die Kupplung
folgende Vorteile:

©® sanftes Anfahren der Arbeitsmaschine

© entlasteter Motorhochlauf, keine Uberdimensionierung von Motoren
® Schonung des Stromnetzes

© Schonung der Systemkomponenten

® Schutz des gesamten Antriebsstrangs

® verschleiBfreie Leistungsiibertragung

® dampft Schwingungen im Antriebsstrang

© einfache Drehmomentregulierung

©® robustes Verhalten gegentiber duBeren Umwelteinfliissen

der AuBenradantrieb.

Grundsitzlich lassen sich im Bereich der Fluidkupplungen zwei Antriebsarten unterscheiden: der von KTR als Standard definierte Innenradantrieb und

Innenradantrieb
(Ausfiihrung ALFA K, KLM-S und BETA J)

AuBenradantrieb
(Ausfiihrung ALFA K-RM, KLM-S-RM, K-CA und K-MS)

Abtriebsseite Abtriebsseite

Abtriebsseite Abtriebsseite

Beispiel: ALFA K-S-ADR

Beispiel: ALFA K-RM-S-ADR

Der Antrieb der Fluidkupplung mit Innenradantrieb erfolgt tiber die Hohl-
welle und das innenliegende Schaufelrad. Die AuBenschale der Kupplung
ist an die Abtriebsseite gekoppelt.

Weitere Infos ab Seite 14

Der Antrieb der Fluidkupplung mit AuBenradantrieb erfolgt tiber die
AuBenschale der Kupplung. Die Hohlwelle mit integriertem Schaufelrad
ist an die Abtriebsseite gekoppelt.

Grundsétzlich werden bei den AuBenradantrieben drei Ausfiihrungen
unterschieden:

© Ausfiihrung ALFA K-RM: Durch entsprechende Modifikationen sind alle
GroBen sowohl der Bauart K(LM-S) auch als K(LM-S)-RM mit AuBenrad-
antrieb erhdltlich. Die duBeren Abmessungen sind identisch.
Weitere Infos auf Seite 15

©® Ausfiihrung ALFA K-CA: Es handelt sich um eine Sonderbauform, die den
Anlauffaktor auf 1 begrenzen kann. Aufgrund der Konstruktion ist diese
Ausfiihrung nur fiir den AuBenradantrieb geeignet.
Weitere Infos auf Seite 18

® Ausfiihrung ALFA K-MS: Es handelt sich um eine Sonderbauform mit einem
montierten Kupplungsflansch an der AuBenschale der Kupplung.
Diese Ausfiihrung ist speziell fiir den AuBenradantrieb konstruiert worden.

Weitere Infos auf Seite 16

Die beiden unterschiedlichen Antriebsarten bieten differenzierte Vorteile:

©® Standardisierung der Hohlwellenbohrungen

© kleineres Massentriagheitsmoment beim Anfahren des Motors

© langsamerer Anlauf bei Einsatz mit einer Verzégerungskammer

© keine axiale Verlangerung der Kupplung bei Verwendung einer Bremsscheibe
oder —trommel

® Schonung der elastischen Kupplung

© kostenguinstige Variante

® gute Warmeableitung, vor allem wihrend der Startphase

© einfache Olbefiillung / -justierung

©® Temperaturiiberwachungssystem (ET + FTP) Ist bei entsprechender
Temperatur in jedem Fall aus

©® Speziell fiir Ausfiihrung ALFA K-MS gilt:

® Gewicht der kompletten Fluidkupplung lastet auf der Motorwelle

© in Kombination mit einem Liifter auf der Abtriebsseite nimmt die Kupplung

nur wenig Einfluss auf den Lufter




Fluidkupplungen

Die AuBenschale der Fluidkupplung sowie die Schaufelrdder werden nach DIN ISO 1940 statisch mit G6,3 bei 1800 1/min ausgewuchtet.
Eine Wuchtung fiir hdhere Drehzahlen und / oder mit Olfiillung und Protokoll ist nach Absprache maglich. Die mitgelieferte Anschlusskupplung (z. B.
POLY-NORM ADR) wird standardmaBig nicht gewuchtet.

Jede Fluidkupplung wird vor Lieferung einer Dichtheitskontrolle unterzogen. Die Uberpriifung erfolgt bei 4 bar.

Die Fluidkupplung arbeitet im Optimalbereich, wenn die Umgebungstemperatur zwischen — 20 °C bis + 40 °C ist. Fiir hdhere oder niedrigere Tempera-
turen ist Riicksprache mit der KTR/Engineered Business zu halten.

Als Betriebsmedium darf nur diinnflissiges Mineralél verwendet werden. Eine Auswahl der zuldssigen Ole und Offilllmengen ist auf Seite 23 zu finden.
Die Olbefillung ist kundenseitig durchzufiinren. Eine Befiillung durch KTR ist auf Anfrage mdglich.

Auf Kundenanfrage kann fur die Fluidkupplung ein ATEX-Zertifikat ausgestellt werden (z. B. Ex 1l 2 GD ... T4/120°C).

StandardmaBig werden Fluidkupplungen horizontal in den Anlagen verbaut. Sollte ein vertikaler Einbau nétig sein, ist dies mit entsprechenden Modifi-
zierungen moglich. Halten Sie hierzu Riicksprache mit der KTR/Engineered Business.

Die Kupplungen sind mit einem kurzzeitigen Korrosionsschutz versehen. Sollte ein Langzeitkorrosionsschutz erforderlich sein, ist dies in der Bestellung
mitzuteilen. Ein Anstrich seitens KTR ist standardméBig nicht vorgesehen. Das Gehéuse der Fluidkupplung ist aus Aluminiumdruckguss. Anbaukupp-
lungen und Stahlteile kénnen bei Bedarf lackiert werden.

d [mm] 6-7 8-9 10-11 12-14 16-19 20-24 25-28 30-32 33-38 40 - 50 55 60-75 80-95 |100-120
Toleranzfeld k6 mé
| [mm] 16 20 23 30 40 50 60 80 80 110 110 140 170 210

Bohrungstoleranzen Fluidkupplung / Anbaukupplung

ALFAK/K-RM /
K-CA/BETAJ H7 67
ALFA K-MS /
KLM-S s
POLY-NORM AR/ H7

ADR / ROTEX 001

Alle Fertigbohrungen werden standardméBig mit Passfedernuten nach DIN 6885/1 ausgefiihrt

StandardméBig ist jede Fluidkupplung ab Werk mit einer Schmelzsicherungsschraube (FP) ausgestattet, um die Kupplung gegen Schaden durch zu
hohe Betriebstemperaturen zu schiitzen. Sofern nicht anders angegeben, handelt es sich um eine rote Schraube. Das in der Schraube integrierte
Schmelzlot (orange) schmilzt bei einer Temperatur von + 145 °C ab. Dies fiihrt zum Austritt des Ols. An- und Abtriebsseite werden getrennt.
Folgende Schmelzsicherungsschrauben kénnen geliefert werden:

Kupplungs- Gewinde- Temperaturklassen [°C]
groBe groBe 96 (blau) 120 (weiB) 145 (rot) 180 (griin)
10 - 40P a* o @] [ ] O
50 - 85P 1" (o] o) Y fo)
90P - 95P 3 o @] [ ] [e]

Die Schmelzsicherungsschraube mit Pin (FTP) steht als zusitzliche Sicherung auf Anfrage zur Verfiigung. Sie verhindert den Olaustritt und dient
somit auch dem Schutz der Umgebung. Sie ist eine Temperaturklasse niedriger zu wihlen als die Standard-Schmelzsicherungsschraube. Das in der
Schraube integrierte Schmelzlot (orange) hindert die Feder daran, den Pin auszustoBen. Wird die Schmelztemperatur (z. B. 120 °C) erreicht, schmilzt
das Lot ab und der Pin tritt 5 bis 6 mm hervor. In Verbindung mit dem mechanischen Schalter ET lasst sich die Anlage abschalten. Ein Olaustritt wird
verhindert. Der FTP ist nach dem Auslésen durch einen neuen FTP gleicher Temperaturklasse zu ersetzen. Folgende Schmelzsicherungsschrauben mit
Pin stehen zur Verfliigung:

Kupplungs- Gewinde- Temperaturklassen [°C]
grobe groBe 96 (blau) 120 (weiB) 145 (rot)
10 - 40P ya o o o
50 - 85P o o o o
90P - 95P 3 (] o) le)

Weitere Infos zum FTP mit ET auf Seite 7/8. @ ~ Standard | O ~ auf Anfrage | - nicht méglich
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Fluidkupplungen

Die Sicherungsschraube mit Temperaturfiihler (PM) steht als zusitzliche Sicherung auf Anfrage zur Verfiigung. Sie verhindert den Olaustritt und

dient somit auch dem Schutz der Umgebung. Sie ist eine Temperaturklasse niedriger zu wahlen als die Standard-Schmelzsicherungsschraube. Der
Temperaturfilhler arbeitet als Impulsgeber. Solange dieser geschlossen ist, d. h. solange die Temperatur (z. B. 120 °C) nicht iberschritten wird, sendet
er permanent Signale, die von der elektronischen Auswerteeinheit (TO9) tiberwacht werden. Ubersteigt die Temperatur die gewiinschte Auslésetem-
peratur, 6ffnet sich der Schalter und die Sendung der Impulse wird unterbrochen. Die Auswerteeinheit signalisiert einen Fehler und die Anlage wird
abgeschaltet. Ein Olaustritt wird verhindert. Nach Beseitigung des Storfalls und einer Abkiihlphase ist die Kupplung ohne Austausch der Sicherungs-
schraube wieder einsatzfahig.

Folgende Sicherungsschrauben mit Temperaturfiihler stehen zur Verfiigung:

Kupplungs- Gewinde- Temperaturklassen [°C]
gréBe gréBe 100 (blau) 120 (weiB) 145 (rot) 160 (gelb)
10 - 40P gt - _ _ _
50 - 85P " o o o o
90P - 95P 3 o (@] o [¢]

Weitere Infos zum PM mit TO9 auf Seite 8/9. @ ~ Standard | O ~ auf Anfrage | - nicht méglich

Die Positionen der Schmelzsicherungsschrauben sind standardméBig definiert. Sollte aus platztechnischen Griinden oder aufgrund der Zugénglichkeit
eine andere Position bevorzugt werden, ist dies moglich. In diesem Falle ist Riicksprache mit der KTR/Engineered Business zu halten.

Schmelzsicherungsschraube mit Pin (FTP) /

Schmelzsicherungsschraube (FP) Sicherungsschraube mit Temperaturfiihler (PM)

Schmelzsicherungsschraube (FP) Schmelzsicherungs-
schraube

mit Pin (FTP) /
Sicherungsschraube mit
Temperaturfihler (PM)
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Um einen Olaustritt an der Kupplung zu verhindern, stehen folgende Uberwachungssysteme zur Verfiigung:
® mechanische Temperaturiibberwachung (ET)

® elektronische Temperaturiiberwachung (T09)

® elektronische Drehzahliiberwachung (SCD)

Die mechanische Temperaturiiberwachung ist in Kombination mit der Schmelzsicherungsschraube mit Pin (FTP) zu verwenden. Um ein Auslésen der
Einheit in jeder Storfallsituation sicherzustellen, empfiehlt sich der Einsatz dieses Systems mit der Antriebsart ,AuBenradantrieb”. Sollte die Abtriebs-
seite blockieren, wird auf jeden Fall sichergestellt, dass der in der AuBenschale eingeschraubte Pin den feststehenden Schalter beim Auslésen betétigt.
Der Schalter ist mit einem Abstand von 2 mm zur Stirnflache des unausgelésten Pins zu montieren.

Mechanische Temperaturiiberwachung (ET)
Schmelzsicherungsschraube mit Pin (FTP)




Fluidkupplungen

Schalter und Pin unbetatigt

Temperatur des Ols < Auslésetemperatur des FTPs:

Temperatur des Ols > Auslésetemperatur des FTPs:
Schalter ungd,Rin betatigt

Detail X

FTP zu erneuern.

Detail Y

Uberschreitet die Temperatur des Ols die Ansprechtemperatur der Schmelzsicherungsschraube mit Pin (FTP), 16st dieser aus. Der Pin stéBt aus
und betatigt beim nichsten Umlauf den Schalter. Der Antrieb stoppt ohne einen Olaustritt der Kupplung. Nach Beseitigung des Stérfalls ist der

Detail X Detail Y

Das elektronische Temperaturiiberwachungssystem ist in Kombination mit einem Temperaturfiihler (PM) sowie einem Sensor (SE) zu verwenden. Wie
bei der mechanischen Uberwachung (ET) empfiehlt sich aus den genannten Griinden auch hier die Antriebsart ,AuBenradantrieb”.
Der Sensor ist mit einem Abstand von 2 mm zur Stimflache des Temperaturfiihlers / Impulsgebers (PM) zu montieren.

Schalteinheit (TO9)

Sicherungsschraube mit Temperaturfiihler (PM)




Fluidkupplungen

Detail V

Der Temperaturfiihler (PM) arbeitet in der Kupplung als Impulsgeber. Ein Sensor (SE) erfasst die induktiv Gibermittelten Daten und leitet diese Impulse
zur Schalteinheit weiter. Beim Uberschreiten der Auslésetemperatur des Fiihlers ,6ffnet" sich dieser. Die Impulsabgabe zum Sensor wird unterbrochen.
Die Informationen werden zur Schalteinheit tibermittelt. Ohne Olverlust der Kupplung schaltet die Anlage ab oder ein akustisches Signal ertént. Nach
Beseitigung des Stérfalls kann die Kupplung inklusive des kompletten Uberwachungssystems wieder in Betrieb genommen werden.

Zusatzlich zur Temperaturiiberwachung ist es mit dieser Einheit auch mdglich, die Drehzahl zu tiberwachen. Das Signal vom Impulsgeber wird pro Um-
lauf vom Sensor erfasst. Die Auswerteeinheit vergleicht die Istdrehzahl mit der eingestellten Solldrehzahl. Wird die festgelegte Differenz tiberschritten,
schaltet die Anlage ab. Die Uberwachung der Drehzahl ist nur mit der Antriebsart ,Innenradantrieb® moglich.

Die elektronische Drehzahliiberwachung kann als zusitzliches Uberwachungssystem montiert werden. Das System kann nur mit der Antriebsart ,Innen-
radantrieb” verwendet werden.

Der Sensor ist mit einem Abstand von 2 mm zur Flache des Impulsgebers zu montieren.

Schalteinheit (SCD)
Sensor (SE)

Impulsgeber

Detail W

Zwei Impulsgeber (Bleche) werden um 180° versetzt an die AuBenschale der Fluidkupplung montiert. Der im Abstand von 2 mm montierte Sensor

erfasst wahrend des Betriebes die Geberbleche. Eine Auswerteeinheit vergleicht die daraus errechnete Istdrehzahl mit der eingestellten Solldrehzahl.
Sind die Abweichungen zwischen An- und Abtriebsdrehzahl zu groB, schaltet die Maschine ab. Eine Uberhitzung und ein moglicher Olaustritt kénnen
hierdurch frithzeitig erkannt und vermieden werden. Nach Beseitigung des Storfalls kann das Gerét ohne weitere Wartungsarbeiten wieder in Betrieb
genommen werden. Wahrend der Anlaufphase Iasst sich eine Verzégerungszeit von max. 120 s einstellen, sodass ein Auslosen wahrend des Anlaufs

verhindert wird. Fehlalarme (ausgeldst durch sehr kurze Drehmomentschwankungen) kénnen durch Einstellen einer zusétzlichen Zeitverzégerung eben-
falls abgefangen werden.




Fluidkupplungen

Das Anfahrmoment des Motors lasst sich mittels einer Fluidkupplung reduzieren. Die Standardkupplung (Bauart K) begrenzt das Moment auf das

1,8- bis 2,0-fache des Motornennmoments. Durch den Anbau sogenannter Verzégerungskammern lasst sich das Anfahrmoment nach unten begrenzen.
Hieraus resultieren ein sanfterer Anlauf und eine verlingerte Anlaufphase. Das in der Kammer befindliche Ol gelangt nur langsam in den Arbeitsraum.
Dies fiihrt zu einem verzégerten Anlauf und einem niedrigeren Anfahrmoment.

Das nachfolgende Diagramm zeigt die Anlaufkurven der Fluidkupplung mit den unterschiedlichen Verzégerungskammern:

Motor

/

Drehmoment [%)]

Anlaufzeit

Motor-/ Kupplungsdrehmoment

Kupplungsdrehmoment iiber Anlaufzeit

ATUORIRLY

Verzégerungskammer

Mit kleiner
Verzégerungskammer

Mit groBer
Verzégerungskammer

Mit groBer Verzégerungskammer
und Zusatzkammer

Innenradantrieb
AuBenradantrieb
96 °C (blau) O o [0} [0} o
120 °C (weiB) ) ) [¢) O O
145 °C (rot) [ J [ J [ J [ J [ J
180 °C (griin) (e} o o o o
Max. Motorleistung [kW]* 430 430 430 430 510
Max. Drehzahl [1/min] 6000 6000 6000 6000 2600
1,8-2,0 (ohne Verzégerungskammer) [ ] [ ] [ ] [ ] -
1,5-1,8 (mit kleiner Verzégerungskammer) (e} (e} o (e} -
1,2-1,5 (mit groBer Verzégerungskammer) [e] [e] o) o) -
1,0-1,2 (mit groBer Verzégerungskammer _ _ _ _ °
und Zusatzkammer)
mit POLY-NORM® AR / ADR [ J . [ J [ J [ J
mit ROTEX® Bauart 001 (¢] = (¢] (¢] (¢]
mit RADEX® -N NENE spez. [¢] - o - -
horizontal [ o o o [
vertikal o o o o o
@ = Standard | O =auf Anfrage | — = nicht méglich | * = Kupplung mit héherer Leistung auf Anfrage
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Fluidkupplungen

KLM-S / KLM-S-RM

Zubehor/Bauart

SCF*
(kleine Verzégerungskammer)

|

DCF*
(groBe Verzégerungskammer)

S
(Adapterflansch)

rllr-t

:I i L - ° -
i
L

POLY-NORM® ADR**

-~

RADEX® NENE spez.

Riemenscheibe

Bezeichnungsbeispiel

ALFA
[60] K-S-[SCF]-[RM]-AR

ALFA
[60] K-MS-[SCF]-ADR

ALFA
[60] KLM-S-[DCF]-NENE

ALFA
[65S] K-CA-S-AR

@ = Standard | O =auf Anfrage | — = nicht méglich |* = Kupplung mit héherer Leistung auf Anfrage

*nur SCF ODER DCF méglich

**zur Verbindung der Fluidkupplung Ausfiihrung ALFA K / K-RM bzw. K-CA mit POLY-NORM® A(D)R oder ROTEX® 001 wird immer eine Adapterwelle (S) benétigt
[60] Beispiel fiir GréBenbezeichnung

[SCF] Beispiel fiir Verzégerungskammer

[RM] Angabe fiir AuBenradantrieb (nur méglich bei ALFA K bzw. ALFA KLM-S)

11



Fluidkupplungen

Motordrehzahl 50 Hz

Motordrehzahl 60 Hz

Motor 8-polig 6-polig 4-polig 2-polig 6-polig 4-polig
750 1/min 1000 1/min 1500 1/min 3000 1/min 1200 1/min 1800 1/min
Type [%] kW | HP | Kupplung | kW | HP | Kupplung | kW | HP | Kupplung | kW | HP | Kupplung | kW | HP | Kupplung | kW | HP | Kupplung
0,25 | 0,33 0,37 | 05 0,25 | 0,35
71 14 0,25 | 0,33 0,25 | 0,33
10 037 ] 0,5 0,55 | 0,75 037 ] 05
80 19 037 ] 05 0,55 | 0,75 10 0,75 | 1 0,37 | 05 10 0,55 | 0,75
0,55 | 0,75 0,75 | 1 1,1 [ 15 L 0,55 | 0,75 0,75 | 1 10
90S 04 0,75 | 1 20 11 ] 15 15 | 2 0,75 | 1 11 |15
9oL 0,55 | 0,75 20 11 | 15 15 | 2 22 | 3 11 | 15 15 | 2
22 | 3 22 | 3
100L 1,1 | 1,5 30 15 | 2 3 4 15 | 2 20
28 30 3 4 20 3 4
112M 15 22 | 3 4 |55 4 |55 22 | 3 4 |55 20
2 30P 55 | 75
132 2.2 3 4 55 | 7,5 3 4 55 | 7.5
30P 30
38 30
4 |55 75 | 10 20 4 |55
132M 3 4 40P 7,5 10 7,5 10
55 | 75 55 | 75
40P 11 15 30P 30
160M 4 55 50 75 | 10 11 15 75 | 10 11 15
42 30P 15 20
160L 15 15 20 185 | 25 11 15 15 20
75 10 55 11 50
180M 185 | 25 30 40P 185 | 25
48 20 40P 22 30 15 20 30P
180L 11 15 15 22 | 30 22 | 30
60 185 | 25 30 40 185 | 25
200L 55 15 | 20 55 30 | 40 50 5 30 | 40 40P
22 30 37 50 22 30
2258 60 185 | 25 37 50 37 50
&= 30P 50
225M 22 30 65 30 40 60 45 60 45 60 30 40 55 45 60
60 55
250M 30 | 40 37 | 50 55 | 75 55 | 75 40P 37 | 50 55 75 55
65 65
280S 75 37 50 45 60 75 | 100 75 | 100 45 60 60 75 | 100
= 70P 60
280M 75 45 60 55 75 90 | 125 90 | 125 50 55 75 90 | 125
65
31568 30 55 75 70P 110 | 150 60
75 | 100 110 | 150 75 | 100 65 110 | 150
S 75P 65 132 | 180
75 | 100 160 | 220 55
90 | 125 132 | 180 90 | 125 132 | 180
315M 65
90 | 125 110 [ 150 75P 160 | 220 70P 110 | 150 70P 160 | 220
80 80P 132 | 180 200 | 270 132 | 180 200 | 270
110 | 150
70P
oS 160 | 220 80P 250 | 340 16 | 220 250 | 340
100 132 | 180 75P
75P
80 85P
160 | 220 200 | 270 200 | 270
355M e 85P 315 | 430 315 | 430 75P
200 | 270 90P 250 | 340 250 | 340 80P




Fluidkupplungen

IEC-Normmotor — Zuordnung liber Auswahldiagramm

A

Auswahlbeispiel:
Motorleistung: 75 kW

Motordrehzahl: 1500 1/min

Auswahl:
KupplungsgroBe 60

[HP] kw]
6000 4410
5000 / 3667
2 / 3
3000 // ] // /)' 2200
2500 / 1840
2000 A 1470

yavd /1
1500 y v 1100
1200 7/\’L / / / / 880
1000 oSS A A /" 730
800 (¥ / 600
A aras 2
500 q(‘JQ / / / / / Py 365
S A S A LV
420 / ,QQQ / / / / / 310
4
350 // ,/Q /|, A/ 260
VAR AW YV AVAVAY.
20 /A S S S 10
o A AN S S ' 110
125 LS ,/ //"\0 )4 // g A 90
100 £ S b"’% Loyt pd S J,"' 75
75 / A A€ ) // A/ 55
s0 (/- VAV Sy & any / 37
s S-S A A S A / A 185
20! [/ ,/ f /7 pa v 15
s / // // // ,/ / Q/ S/ .
> /1
7,5 // // // ‘/ / // AN 5,5
5,5 / / / / / y /// 4
3 // // /// / / -
2 //// r/ // / / 1,5
1,5 ,// / / y
1/ / // / 0,75
0,75 0,55
0 / / 0,3
5 7
'y / // 1
0.25 / 0,18
50Hz 500 750 1000 1500 | 2000 3000 5000
60 Hz 600 900 1200 1800 3600 6000

Auswahl der Kupplung tiber Eingangsleistung und —drehzahl

Kurven zeigen die maximale Kapazitat der jeweiligen Kupplungen

Bei der Auslegung ggf. Riicksprache mit der KTR/Engineered Business (s. auch Fragebogen Seite 24/25)

—
[1/min]



Fluidkupplungen
ALFA

mit POLY-NORM® AR/ADR (Innenradantrieb) — STANDARD

e ¢ ¢ emmmmm o Optional: mit kleiner oder groBer
. . . . ~ ® Verzégerungskammer
Antriebsseite Abtriebsseite POLY-NORM® AR . (SCF / DCF)
T
b /( N Abmessung Adapterwelle S [mm]
GroBe dg Ls T
10 19 35 25
_ 7 20 24 44 32
A 7L ! b g 30/30P 38 63 45
sl el AT 40P 48 76 55
—d 11 50/55 55 92 65
60/65 60 110 80
70P/75P 70 122 90
i 80P/85P 80 145 110
AR/ADR
Auslegungskriterien:
POLY-NORM® ADR IEC-Normmotor: 4-polig 1500 1/min (50 Hz)
StoBfaktor: 1,5 (leichte StoBe)
C Umgebungstemperatur: - 20 bis + 40 °C
Lges /Lscrges /Locrges Anlaufhaufigkeit: < 10/h
Fluidkupplung ALFA K-S-[SCF/DCF]-AR/ADR
. Abmessungen [mm] T [Nm]
GroBe
d, max D, L L W Tho
d, D: D, 1/, 8 S C Tas
FLK | POLY-NORM® AR | ADR AR | ADR AR | ADR ges. |SCF,|DCF.,| AR | ADR AR ADR
14 30
10 32 19 35 = 193 53 = 78 32 40 4 68 = 98 176 - = = - 10,5 = -
24 50
19 40
20 32 24 35 - 230 53 - 78 32 50 4 68 - 125 | 205 - - - - 25,0 - -
2 60
2 60
30 38 3 40 34 290 62 48 87 38 80 4 80 80 162 | 267 | 322 | 362 = 12 25,0 = 10
42 110
28 60
30P 42 38 45 38 327 69 54 96 42 80 4 88 88 162 | 271 326 | 366 - 16 25,0 - 25
42 110
38 80
40P 48 jg 50 44 338 78 62 106 48 8 5 101 101 198 | 327 | 385 | 457 - 16 50,5 - 25
55 0
42 0
48 0
50 60 55 75 56 430 97 80 118 60 0 5 125 125 179 | 337 | 417 | 492 - 14 50,5 - 25
60 40
65 140
42 110
48 110
55 65 55 70 60 | 430 | 105 | 86 129 | 65 110 5 135 | 185 | 211 | 374 | 454 | 529 = 11 50,5 = 49
60 40
65 40
48 10
55 10
60 75 60 80 68 | 520 | 123 | 98 158 75 40 5 165 | 165 | 192 | 382 | 472 | 552 - 16 50,5 - 49
65 40
75 40
55 10
60 40
65 85 65 920 78 | 520 | 139 | 112 | 182 | 85 40 5! 175 | 175 | 240 | 445 | 535 | 615 = 18 50,5 B 86
5 40
0 70
5 40
70P 90 0 95 85 640 148 122 | 200 90 0 5 185 185 | 240 | 457 | 567 | 682 = 26 212,0 = 210
90 0
75P 100 gg 110 95 640 165 136 | 224 100 g 6 206 | 206 | 265 | 503 | 613 | 225 - 28 212,0 - 210
80P 125 110 | 140 115 | 810 | 210 168 | 280 125 | 210 6 256 | 256 | 270 | 561 679 779 = 35 291,0 o 210
ALFA 50 K S SCF ADR @55 | 55 [145°C SCD
Bestell- ] . .
beispiel: . Kupplungs- Adapter- | optional: z. B. kl. Ver- | Anbaukupplung: Bohrung | Bohrung weitere Optionen: z. B. elektr.
P Ausfiihrung |0 g | Bauform | e zégerungskammer | z. B. POLY-NORM® | d, d, FP Drehzahliiberwachung




Fluidkupplungen
ALFA

@ o o emmmmm o Optional: mit kleiner oder groBer
) . . . . Verzégerungskammer
- ®
POLY-NORM® AR Antriebsseite Abtriebsseite . (SCF / DCF)
T
GroBe dg Ls T
10 19 35 25
20 24 44 32
6‘ o | I3 30/30P 38 63 45
ele 40P 48 76 55
50/55 55 92 65
60/65 60 110 80
70P/75P 70 122 90
80P/85P 80 145 110
LAR/ADR
Auslegungskriterien:
POLY-NORM®|ADR IEC-Normmotor: 4-polig 1500 1/min (50 Hz)
StoBfaktor: 1,5 (leichte StéBe)
C Umgebungstemperatur: - 20 bis + 40 °C

Anlaufhéufigkeit: < 10/h

Lges /L scrges. /L ocrges

. Abmessungen [mm] T [Nm]
GroBe
d, max D, L L W Tho
d, D: D, 1/, 8 S C Tas
FLK |POLY-NORM® AR | ADR AR | ADR AR | ADR ges. |SCF,,|DCF.,| AR | ADR AR ADR
14 30
10 32 19 35 = 198 53 = 78 32 40 4 68 = 98 176 = = = = 10,5 = =
24 50
19 40
20 32 24 35 - 230 53 - 78 32 50 4 68 - 125 205 - - - - 25,0 - -
28 60
28 60
30 38 38 40 34 290 62 48 87 38 80 4 80 80 162 267 322 362 = 12 25,0 = 10
42 110
28 60
30P 42 38 45 38 327 69 54 96 42 80 4 88 88 162 271 326 366 - 16 25,0 - 25
42 110
38 80
40P 48 jg 50 44 338 78 62 106 48 g 5 101 101 198 | 327 385 | 457 - 16 50,5 - 25
55 0
42 0
48 0
50 60 55 75 56 430 97 80 118 60 0 5 125 125 179 | 337 417 | 492 - 14 50,5 - 25
60 40
65 140
42 110
48 110
55 65 55 70 60 430 | 105 86 129 65 110 5 135 | 1385 | 211 | 374 | 454 | 529 = 11 50,5 = 49
60 40
65 40
48 0
55 0
60 75 60 80 68 520 | 123 98 158 75 40 5 155 | 155 | 192 | 382 | 472 | 552 - 16 50,5 - 49
65 40
75 40
55 10
60 40
65 85 65 90 78 520 | 139 | 112 | 182 85 40 5 175 | 175 | 240 | 445 | 535 | 615 = 18 50,5 = 86
5 40
0 70
5 40
70P 90 0 95 85 640 148 122 200 90 0 5 185 185 240 | 457 | 567 682 = 26 212,0 = 210
90 0
75P 100 gg 110 95 640 165 136 224 100 8 6 206 206 265 | 503 | 613 225 - 28 212,0 - 210
80P 125 110 140 115 | 810 | 210 168 280 125 210 6 256 256 270 | 561 679 779 = 35 291,0 = 210
ALFA 50 K-RM S SCF ADR @55 | @55 [145°C ET-FTP 120 °C
. Kupplungs- Adapter- | optional: z. B. kl. Ver- | Anbaukupplung: Bohrung | Bohrung weitere Optionen: z. B. elektr.
Ausfiihrung groBe Bauform welle zégerungskammer | z. B. POLY-NORM® d, d, FP Drehzahliiberwachung




Fluidkupplungen
ALFA

e ¢ o emmmmm o Optional: mit kleiner oder groBer
Verzégerungskammer

. , | ®
Abtriebsseite POLY-NORM® AR (SCF / DCF)

Antriebsseite

o o A e 3 g =
S8 TTEe/———/— glg =
TM
Auslegungskriterien:
POLY-NORM® ADR IEC-Normmotor: 4-polig 1500 1/min (50 Hz)
StoBfaktor: 1,5 (leichte StéBe)
L Umgebungstemperatur: - 20 bis + 40 °C
3 ¢ Anlaufhiufigkeit: < 10/h
Lges /L scrges /Locrges
R Abmessungen [mm] T [Nm]
GroBe
d, max D, L L W Tho
d, D Dy | I/, Iy S c T
FLK |POLY-NORM® AR | ADR AR | ADR AR | ADR ges. |SCF,,|DCF,.| AR | ADR AR | ADR
28 60 303 | 358 | 398
30 38 38 | 40 | 84 | 200 | 62 | 48 | 87 | 38 [ 80 4 80 | 80 | 162 | 323 | 378 | 418 | - 12 | 25,0 - 25
55 110 353 | 408 | 448
28 60 308 | 363 | 403
30P 42 38 | 45 | 38 | 327 | 69 | 54 | 96 | 42 [ 80 4 88 | 88 | 162 | 328 | 383 | 478 | - 16 | 250 - 25
55 110 358 | 413 | 453
38 80 377 | 435 | 507
40P 48 ce | 50 | 44 | 338 | 78 | 62 | 106 | 48 [—So— 5 | 101 | 101 | 198 | S0 | 2 | 200 16 | 50,5 25
42 110 401 | 481 | 5611
50 60 56 | 75 | 56 | 430 | 97 | 80 | 118 | 60 [ 110 | 5 | 125 | 1256 | 179 | 401 | 481 | 511 - 14 | 50,5 - 25
75 140 431 | 511 | 541
38 80 418 | 498 | 573
55 65 55 | 70 | 60 | 430 | 105 | 86 | 129 | 65 | 110 | 5 | 135 | 135 | 211 | 448 | 528 | 603 | - 11 | 505 - 49
75 140 478 | 558 | 633
55 110 449 | 539 | 619
60 75 75 | 80 | 68 | 520 [ 123 | 98 | 168 | 75 [ 140 | 5 | 155 | 155 | 192 | 479 | 6569 | 649 | - 16 | 50,5 - 49
80 170 509 | 599 | 679
55 110 511 | 601 | 681
65 85 75 | 90 | 78 | 520 | 139 [ 112 | 182 | 85 [ 140 | 5 | 175 | 175 | 240 | 541 | 631 | 711 - 18 | 50,5 - 86
80 170 571 | 661 | 741
55 110 492 | 602 | 717
75 140 522 | 632 | 747
70P 90 o5 | 95 | 85 | 640 | 148 | 122 | 200 | 90 |—=e— 5 | 185 | 185 | 240 | A5 | OO | U0 26 | 212,0 210
110 210 592 | 702 | 817
55 110 567 | 677 | 792
75 140 597 | 707 | 822
75P 100 o5 | 110 | 95 | 640 | 165 | 136 | 224 | 100 |——e— 6 | 206 | 206 | 265 | oo | o0 | o0 28 |212,0 210
110 210 667 | 777 | 892
Die Fluidkupplung ALFA K-MS ist nur als Antriebsart ,AuBenradantrieb" lieferbar. Durch die Flanschausfiihrung an der Antriebsseite lastet das kom-
plette Gewicht der Fluidkupplung auf der Antriebswelle. Die zumeist kleinere Abtriebswelle muss nur das Gewicht der Anbaukupplung
(z. B. POLY-NORM® ADR) tragen. In Verbindung mit einer POLY-NORM® ADR (oder z. B. ROTEX® AFN) Izsst sich die Fluidkupplung unter Beriick-
sichtigung des VerschiebemaBes (W) radial demontieren. Der Austausch von Lagern oder Dichtungen im Antriebsstrang ist so problemlos méglich.
Das Design der ALFA K-MS erméglicht eine sehr gute Warmeableitung, zum einen durch die Drehung der KupplungsauBenschale, zum anderen aber
auch durch den axialen Versatz zum Antrieb. Der Kérper der Fluidkupplung wird durch den Kupplungsflansch verschoben, sodass die Warme der
Kupplung nur noch geringen Einfluss auf antriebsseitig verbaute Liifter nehmen kann. Das mechanische Temperaturiiberwachungssystem (ET) schaltet
in Kombination mit der ALFA K-MS auch bei einer Blockade des Abtriebs in jedem Fall zuverl&ssig.

ALFA 50 K-MS SCF ADR @55 | @50 [145°C ET-FTP 120 °C
. Kupplungs- optional: z. B. kl. Ver- Anbaukupplung: Bohrung | Bohrung weitere Optionen: z. B. mech.
Ausfiihrung groBe Bauform zégerungskammer z. B. POLY-NORM® d, d, FP Schalter




Fluidkupplungen
ALFA

@ ¢ o emmmmm o Optional: mit kleiner oder groBer

Verzégerungskammer
Antriebsseite Abtriebsseite (SCF / DCF)
N ] N
EE H—mat | o)s
[
i ’**’::QT;‘ Z 437
R — g
LT S

Auslegungskriterien:

IEC-Normmotor: 4-polig 1500 1/min (50 Hz)

StoBfaktor: 1,5 (leichte StéBe)

L, C I Umgebungstemperatur: - 20 bis + 40 °C
Lyen/Lecrsen/Locrser Anlaufhéufigkeit: < 10/h
Abmessungen [mm] T [Nm]
GroBe

T E e R L T I : E C | DBSE | L | Lo | Loowe | Tur | Ta
30P 60 50 50 327 138 54,5 79,5 12 11 162 224 333 388 428 25,0 33
40P 70 65 65 338 156 64,5 89,5 15 11 198 263 392 450 522 50,5 65
50 80 70 70 430 179 74,4 1024 15 14 179 250 399 479 554 50,5 65
55 80 70 70 430 179 74,4 1024 15 14 211 282 431 511 586 50,5 65
60 85 80 80 520 191 79,4 1114 15 15 192 271 430 520 600 50,5 115
65 85 80 80 520 191 79,4 1114 15 15 240 319 478 568 648 50,5 115
70P 105 90 90 640 225 89,3 152,3 22 23 240 388 567 677 792 212,0 280
75P 105 90 90 640 225 89,3 1523 22 23 265 413 592 702 817 212,0 280

Die Fluidkupplung ALFA KLM-S wird standardm&Big mit der Antriebsart ,Innenradantrieb® geliefert. Eine Lieferung als AuBenradantrieb (KLM-S-RM)
ist ebenfalls mdglich. Falls gewtinscht, ist dies bei der Bestellung anzugeben, wenngleich die duBeren Abmessungen identisch bleiben. Bei der ALFA
KLM-S lastet das Gewicht der Fluidkupplung je zur Halfte auf der An- und auf der Abtriebswelle. Durch die beiden montierten eingezogenen Naben
(RADEX®-N NENE) lasst sich die Kupplung einfach montieren. Eine radiale (De-)Montage ist durch das Design ebenfalls gegeben. Die Stahllamellen-
kupplung ist wartungsfrei und empfiehlt sich fur raue, schwer zugangliche Umgebungen.

Durch das Design der ALFA KLM-S mit den eingezogenen RADEX®-N Naben wird auch im Falle eines Lamellenbruchs sichergestellt, dass der Kérper
der Fluidkupplung nicht zu einem umherfliegenden Geschoss wird. Die Fangvorrichtung sorgt dafiir, dass dieser innerhalb der Kupplung verbleibt.

Bei Verwendung des AuBenradantriebes (KLM-S-RM) in Kombination mit dem mechanischen Temperaturiiberwachungssystem (ET) schaltet dieses
auch bei einer Blockade des Abtriebs in jedem Fall zuverl&ssig.

ALFA 50 KLM-S SCF NENE 260 260 145 °C =
. Kupplungs- optional: z. B. kl. Ver- Anbaukupplung: Bohrung Bohrung y .
Ausfiihrung groBe Bauform Z5gerungskammer RADEX®-N d, d, FP weitere Optionen

17



Fluidkupplungen
ALFA

POLY-NORM® AR

Antriebsseite

Abtriebsseite

POLY-NORM® ADR

Larsave

Lges

optional: mit kleiner oder groBer

Verzégerungskammer
(SCF / DCF)
GroBe dg Ls T
10 19 35 25
20 24 44 32
30/30P 38 63 45
40P 48 76 55
50/55 55 92 65
60/65 60 110 80
70P/75P 70 122 90
80P/85P 80 145 110

Auslegungskriterien:
IEC-Normmotor: 4-polig 1500 1/min (50 Hz)
StoBfaktor: 1,5 (leichte StéBe)
Umgebungstemperatur: - 20 bis + 40 °C
Anlaufhadufigkeit: < 10/h

R Abmessungen [mm] TI[Nm]
GroBe d D L w T
max
= d . D: : Dy | We | L s C | L T B
FLK | POLY-NORM® AR | ADR AR | ADR AR | ADR AR | ADR AR | ADR
555 60 22 65 | 56 | 480 | 97 | 80 | 120 | 60 :18 5 | 125 | 125 | 467 | 624 | - 14 | 505 | - 25
55D 75 gg 80 | 68 | 480 | 123 | 98 | 158 | 75 }18 5 | 155 | 155 | 467 | 649 | - 16 | 505 | - 49
55 110
655 85 75 | 90 | 78 | s80 | 130 | 112 | 182 | 85 [140 | 5 | 175 | 175 | 480 | e85 | - 18 | 505 | - 86
80 170
55 110
65D ) 76 | 95 | 85 | 580 | 148 | 122 | 200 | 90 [ 140 | 5 | 185 | 185 | 480 | 695 | - 26 | 505 | - | 210
80 170
75PS 100 ;g 110 | 95 | 710 | 165 | 136 | 224 | 100 1‘7‘8 6 | 206 | 206 | 572 | 810 - 28 |2120| - 210
75PD 110 ;g 120 | 105 | 710 | 185 | 150 | 250 | 110 1‘;8 6 | 226 | 226 | 572 | 830 - 30 | 2120 - 210

Die Fluidkupplung ALFA K-CA ist aufgrund ihres Designs nur als AuBenradantrieb einsetzbar. Es handelt sich bei dieser Kupplung um eine Sonder-
bauform, mit der sehr lange und sanfte Anléufe realisiert werden kénnen. Die Auslegung sollte in Riicksprache mit KTR erfolgen.

ALFA 65S K-CA S ADR Q75 Q70 145 °C T09-PM 120 °C
" Kupplungs- Anbaukupplung: Bohrung Bohrung weitere Optionen:
Ausfiihrung | g | Bauform | Adapterwelle | g 56 y-NORM® d, d, FP 2. B. elektr. Temperaturiiberwachung




Fluidkupplungen
ALFA

Antriebsseite

#D¢
®d,

Abtriebsseite

lo

ROTEX® AFN-SB

T
bl E_|l] by

L AFN-58 spez

Lges /L strges /Locrges

optional: mit kleiner oder groBer

Verzégerungskammer
(SCF / DCF)
GroBe dg Lg T
10 19 35 25
20 24 44 32
30/30P 38 63 45
40P 48 76 55
50/55 55 92 65
60/65 60 110 80
70P/75P 70 122 90
80P/85P 80 145 110

StoBfak

Auslegungskriterien:
IEC-Normmotor: 4-polig 150
11,5 (lei

hie SH&R,

Umgebungstemperatur: - 20 bis + 40 °C
Anlaufhdufigkeit: < 10/h

0 1/min (50 Hz)
)

N Abmessungen [mm] T [Nm]
GroBe L L
K ROTEX® d d, max D D, Dy 7 10 [ lia loo ls E E, s’};:j? c ges. |SCF,, |DCF,, Tas Tho
48 110
55 110
60 65 60 65 520 94 135 16 11251135 | 166 135 140 35 65 3445 | 192 | 566,56 | 656,56 | 736,56 | 50,56 83
65 140
75 140
55 110
60 140
65 75 65 75 520 108 160 19 131,65 [ 133,0 | 166,5 | 135 140 40 75 3745 | 240 |644,5 (7345|8145 | 505 120
75 140
80 170
75 140
70P 90 80 100 640 142 200 20 164,0 | 165,5 | 206,5 | 175 170 45 82 454,0 | 240 | 726,0 | 836,0 | 951,0 | 212,0 | 295
90 170
75P 90 gg 100 640 142 200 20 164,0 | 1655 | 206,5 | 175 1 ;g 45 82 454,0| 265 | 751,0|861,0|976,0|212,0 | 295
80P 110 110 125 810 158 255 26 2015|2035 | 212 180 210 55 103 [5185 | 270 |8235 |941,5|1041,5| 2910 | 580
Drehmoment [Nm] Bremsscheibe @A x b1
ROTEX® GréBe (98 Sh-A T-PUR) N
T T 355 x 30 400 x 30 450 x 30 500 x 30 560 x 30 630 x 30 710x 30
KN Kmax
65 940 1880 150 X X X
75 1920 3840 150 X X X
90 3600 7200 190 X X X X
110 7200 14400 195 X X X X

In Kombination mit der ROTEX® AFN-SB spezial empfiehlt sich die ALFA K-S fiir den Einsatz mit Betriebsbremsen. Sollte ein AuBenradantrieb

gewlinscht sein, ist eine Kombination mit der ALFA K-MS ebenfalls méglich. Halten Sie im Bedarfsfall ggf. Riicksprache mit der KTR/Engineered
Business. Bei der Auslegung der Kupplung ist darauf zu achten, dass das maximale Bremsmoment nicht héher sein darf als das maximale Dreh-
moment der Kupplung.

ALFA 60 K S SCF AFN-SB spez. 255 @65 |145°C =
optional: . y
" Kupplungs- Bau- Adapter- " _ Anbaukupplung: Bohrung | Bohrung weitere
Ausflihrung groBe form welle zB. kl.l:/ai:ﬁ)gfrungs ROTEX® di1 d2 FP Optionen




Fluidkupplungen
ALFA

mit POLY-NORM® ADR-SBA / ADR-BTA (Innenradantrieb) fir Haltebremsen

@ o o emmmmm o Optional: mit kleiner oder groBer

. X . . N Verzégerungskammer
Antriebsseite Abtriebsseite by POLY-NORM® ADR-SBA (SCF? DCFg)
Abmessung Adapterwelle S [mm]
GroBe dg Ls T
10 19 35 25
20 24 44 32
30/30P 38 63 45
. 40P 48 76 55
s 50/55 55 92 65
60/65 60 110 80
70P/75P 70 122 90
80P/85P 80 145 110
Auslegungskriterien:
IEC-Normmotor: 4-polig 1500 1/min (50 Hz)
) StoBfaktor: 1,5 (leichte StéBe)
M [ POLY-NORM® ADR-BTA Umgebungstemperatur: - 20 bis + 40 °C
e by Anlaufhadufigkeit: < 10/h
Lges. /L scrges./ Locrges
Fluidkupplung ALFA K-S-[SCF/DCF]-AFN-SB spezial
Grife Abmessungen [mm] - T [Nm]
" ~oTEC d, d, max D, D, Dy 11, I, S Laor c g [ scr [ oore w Ta To
492 110
48 110
50 60 55 56 430 80 118 60 110 5 125 179 337 417 492 14 50,5 25
60 110
65 110
42 110
48 110
55 65 55 60 430 86 129 65 110 5 135 211 374 454 529 11 50,5 49
60 140
65 140
48 110
55 110
60 75 60 68 520 98 158 75 140 5 155 192 382 472 552 16 50,5 49
65 140
75 140
55 110
60 140
65 85 65 78 520 112 182 85 140 5 175 240 445 535 615 18 50,5 86
75 140
80 170
75 140
70P 90 80 85 640 122 200 90 170 5 185 240 457 567 682 26 212,0 210
90 170
75P 100 gg 95 640 | 136 | 224 | 100 1;3 6 206 | 265 | 508 | 613 | 225 28 | 2120 | 210
80P 125 110 115 810 168 280 125 210 6 256 270 561 679 779 35 291,0 210
POLY-NORM® ADR-SBA / ADR-BTA
POLY-NORM® GréBe 60 [ 65 [ 75 [ 85 | 90 [ 100 [ 125
QDA1xb1 / DA2xb2 Abmessungen [mm] N / M
315x16 26 29 35,5
400x16 26 29 35,56 41,5 42 48
500x16 26 29 35,5 41,5 42 48 64
630x20 46 62
710x20 46 62
800x25 435 59,5
900x25 59,5
250x95 3 0
315x118 12 9 2,5 -3,5
400x150 25 22 15,5 95 9 3
500x190 18 -2
630x236 20
Bestell ALFA 65 K S DCF ADR-SBA 400x16 | @75 @70 |145°C =
estell- -
. _ ~ _ optional: Anbaukupplung: Brems- .
beispiel: Ausfihrung K“p‘:‘,'j‘[‘slgs ':;“m A‘:j‘g}:r 2.B. gr. Ver- 2. B. POLY-NORM® | scheibe / B°Z’””9 B°Z’””9 FP OW?::)er]rzn
9 z8gerungskammer ADR-SBA -trommel ! 2 P

20



Fluidkupplungen

BETA

Antriebsseite
Abtriebsseite

#0¢
#0p

Ba scr/ncr

optional: mit kleiner oder groBer
Verzégerungskammer
(SCF / DCF)

Auslegungskriterien:

IEC-Normmotor: 4-polig 150

StoRfal : 1,5 (leichte StoB

Umgebungstemperatur: - 20 bis + 40 °C
Anlaufhdufigkeit: < 10/h

0 1/min (50 Hz)
)

Abmessungen [mm] T [Nm]
GroBe
d [ D £ E* L™ Bu T
FLK ! ¢ ) min. max. ' min. max. SCF DCF A
19 40
24 50
20 o ) 230 70 85 12/32 185 218
38 80
28 60
30 38 80 290 50 117 45 218 285 55 95 25
55 110
28 60
30P 38 80 327 50 117 45 218 285 55 95 25
55 110
38 80
40P = T 338 63 141 60 247 325 58 130 50,5
42 110
50 55 110 430 70 160 58 244 334 80 155 50,5
75 140
38 80
55 55 110 430 70 180 58 256 296 80 155 50,5
75 140
55 110
60 75 140 520 110 210 88 302 402 90 170 50,5
80 170
55 110
65 75 140 520 110 235 88 350 475 90 170 50,5
80 170
55 110
75 140
70P o 70 640 140 245 100 380 485 110 225 212
110 210
55 110
75 140
75P o 70 640 130 245 100 420 535 110 225 212
110 210
Die Fluidkupplung BETA J ist aufgrund ihres Designs nur als Innenradantrieb einsetzbar. Der Kupplungskdrper ist identisch mit dem Standard der ALFA
K. Die BETA J wird speziell fir Riementriebe eingesetzt. Die Riemenscheibenabmessungen sind vom Kunden festzulegen. Bei der Ausfiihrung BETA J
wird die Riemenscheiben von auBen zugédnglich montiert, d. h. sollte die Riemenscheibe demontiert werden missen, lasst sich dieses ohne Zerlegen
der kompletten Fluidkupplung realisieren.

BETA 70P J Q75 4 SPB 315 145 °C =
. Kupplungs- Bohrung Abmessungen . .
Ausfiihrung groBe Bauform d, Riemenscheibe FP weitere Optionen
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Fluidkupplungen
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Kombination mit GEARex® Fiir kleinere BaugréBen auch Lésungen mit Gehduse maglich

Fiir weitere Informationen nehmen Sie bitte Kontakt mit der KTR/Engineered Business auf.
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Fluidkupplungen

Die Auswahl des Ols ist abhzngig von verschiedenen Faktoren. Generell miissen fiir niedrigere Temperaturen Ole mit hohem Viskositétsindex und fiir
Dauerbetrieb Ole mit erhéhter Schmierleistung eingesetzt werden. Fiir den Einsatz bei Temperaturen bis -20 °C empfehlen wir folgende Ole:

Oltyp ENERGOL HPL22 HYSPIN AWS22 NUTO H22 DTE 22 TELLUS OIL 22

ISO VG 22 22 22 22 22

Viskositét ¢St bei 40 °C 21 22 21 22 22
Engler 2.3 2,3 2,3 2,3 2,3

Viskositatsindex 104 100 104 110 90
Dichte kg/dm?® 0,875 0,870 0,864 0,860 0,871
Stockpunkt °C -30 -30 -35 -30 -30
Flammpunkt °C 192 210 204 200 180

Fiir den optimalen Einsatz ist eine Oljustierung erforderlich. Die Befiillung der Kupplung erfolgt standardmaBig durch den Kunden. Die Kupplung
darf weder unzureichend noch tberfiillt werden. Soweit nicht anders angegeben, ist die Standardslfiillmenge zu bevorzugen, ggf. ist die Menge im
Nachgang nachzujustieren.

Olfulimenge [I]
min.

10 0,32 0,55 0,55 - - - - - - - - -

20 0,71 1,20 1,20 = = = = = = = = =

30 1,34 2,39 2,39 1,47 2,43 2,65 1,61 2,42 2,94 - - -
30P 2,97 4,05 4,05 2,39 3,94 4,32 2,53 3,78 4,62 = = s
40P 2,32 4,07 4,07 2,5 4,06 4,44 2,93 4,09 5,34 - - -

50 2,67 4,39 4,39 3,07 4,37 5,27 3,56 4,59 6,36 ° = °

55 4,44 7,19 7,19 484 7,04 8,06 5,33 7,17 9,12 - - -
558 = = = = = = = = = 10,80 14,60 18,20
55D - - - - - - - - - 10,30 13,90 170

60 4,95 8,61 8,61 5,58 8,23 10,01 6,29 8,41 11,68 - - -

65 7,84 13,48 13,48 8,47 12,80 14,86 9,20 12,77 16,42 - - -
65S - - - - - - - - - 20,80 28,70 34,40
65D - - - - - - - - - 19,01 26,10 31,90
70P 10,16 18,05 18,05 11,31 16,89 20,53 13,06 17,64 24,28 = = =
75P 17,15 30,14 30,14 20,29 29,36 36,64 12,08 29,68 23,25 - - -
75PS = = = = = = = = = 37,70 52,00 63,20
75PD - - - - - - - - - 35,30 48,40 59,00
80P 20,48 35,53 35,53 23,76 35,21 425 26,57 35,27 48,45 45,60 69,50 79,20
85P 35,12 60,64 60,64 40,39 57,79 71,49 44,43 56,28 79,94 - - -
85PD = = = = = = = = = 77,30 114,90 138,50
90P 51,06 91,92 91,92 57,25 91,70 104,8 63,94 90,62 118,72 108,20 166,10 186,30
95P 86,72 153,33 153,33 98,63 154,89 178,18 105,81 146,71 192,94 - - -

*empfohlene Standardélfiillung

Motorwellendurchmesser [mm] 14 19 24 28 38 42-48 55-60-65-70-75-80-85 90-95-100-110-125
Halteschraube M5 M6 M8 M10 M12 M16 M20 M24
Anzugsmoment [Nm] 6 10,4 25 50,5 87 212 413 710
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KTR-N 20009 DE

Fragebogen
KTR-Group . Blatt: 1 von 2
| | |
Auslegung der Fluidkupplung Ausgabe: 4

Firma:
Anschrift:
Telefon: Fax:
Name: Abteilung:
E-Mail: Datum:
1. Antriebsseite
Elektromotor
Hersteller: Type:
Nennleistung: kW
Nenndrehzahl: 1/min

Massentragheitsmoment:

kgm2 reduziert auf Kupplungsdrehzahl

Lange Antriebswelle: mm

J-Antriebswelle: mm

Einschaltung: Stern-Dreieck [ ] Direkt [] Sonstiges []
Sonstiges:

Dieselmotor

Hersteller: Type:

Nennleistung: kW

Nenndrehzahl: 1/min

Massentragheitsmoment: kgm2 reduziert auf Kupplungsdrehzahl

2 Takt ] 4 Takt ] Zylinderzahl Kolben-@ mm
Reihenmotor [ ] V-Motor [] V-Winkel ° Hub mm

Sonstiges:

2. Abtriebsseite

Anwendung/angetriebene Maschine:

Massentragheitsmoment: kgm® basiert auf 1/min

Nennleistung: kW

Anfahrhaufigkeit/Stunde:

Anlaufzeit: Sek.

Drehmomentbegrenzung: Nm

Abmessung der Getriebe-/Maschinenwelle @ x Lange mm
Schutzvermerk ISO 16016 | Gezeichnet: 08.09.2016 Pz Ersatz fir: KTR-N vom 06.09.2016

beachten. Geprift: 08.09.2016 Pz Ersetzt durch:
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KTR-N 20009 DE

Fragebogen
KTR-Group . Blatt: 2von 2
Auslegung der Fluidkupplun
gung ppiung Ausgabe: 4
3. Ausfiihrungsvariante
Anordnung der Kupplung: ] Horizontal ] Vertikal
Vertikale Anordnung der Kupplung: ] Motor oben ] Motor unten
Antrieb: ] Innenrad ] AuRenrad
Demontage radial: ] Ja ] Nein
Bremstrommel: Durchmesser mm Lange mm
Bremsscheibe: Durchmesser mm Lange mm
Keilriemenscheibe: Durchmesser mm Rillenprofil

Anzahl der Rillen

4. Allgemein

Umgebungstemperatur: °C

Umgebung: (Staub, Sand, Wasser, ...)
Sonstiges:

5. Dokumentationen und QM-Anforderungen

Materialzeugnis:

Erstmusterprifbericht:

ATEX: ] Ja (] Nein

Oo00dnd

Sonstiges:

6. Bemerkung

(Anzahl, weitere benétigte Kupplungen ...)

Schutzvermerk ISO 16016 | Gezeichnet: 08.09.2016 Pz Ersatz fir: KTR-N vom 06.09.2016

beachten. Geprift: 08.09.2016 Pz Ersetzt durch:




Literaturuberblick

Ob perfekter Antrieb, packende Bremse, platzsparende Kiihlung oder prézise Hydraulik, ob zu Lande, zu Wasser oder
in luftiger Hohe — das KTR Produktspektrum ist ebenso vielfiltig wie seine Einsatzgebiete. Eine Ubersicht bieten diese
Kataloge und Broschuren. Erhéltlich unter www.ktr.com
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Headquarter:
KTR Systems GmbH
Carl-Zeiss-StraBe 25
D-48407 Rheine

Phone: +49 5971 798-0

Fax: +49 5971 798-698
E-Mail: mail@ktr.com
Internet:  www.ktr.com

KTR Brake Systems GmbH

Competence Center for Brake Systems

Zur Brinke 14

D-33758 SchloB Holte-Stukenbrock
Phone: +49 5207 99161-0
E-Mail: info_kbs@ktr.com

Fax: +49 5207 99161-11

KTR worldwide:

Algeria

KTR Alger

Algeria Business Center -

Pins Maritimes

DZ-16130 Alger Mohammadia
Phone: +213 661 92 24 00
E-mail:  ktr-dz@ktr.com

Belgium/Luxemburg

KTR Benelux B. V. (Bureau Belgien)
Blancefloerlaan 167/22

B-2050 Antwerpen

Phone: +32 32110567

Fax: +32 32110568

E-mail:  ktr-be@ktr.com

Brazil

KTR do Brasil Ltda.

Rua Jandaia do Sul 471 -

Bairro Emiliano Perneta

Pinhais - PR - Cep: 83324-040
Phone:  +5541 366957 13
Fax: +55 41 36 69 57 13
E-mail: ktr-br@ktr.com

Chile

KTR Systems Chile SpA

Calle Bucarest 17

Oficina 33 Providencia
Santiago de Chile

Phone:  +56 23 22 46 674
Mobile:  +56 9 44 75 57 02
E-mail: ktr-cl@ktr.com

China

KTR Power Transmission Technology
(Shanghai) Co. Ltd.

Building 1005, ZOBON Business Park
999 Wangqiao Road

Pudong

Shanghai 201201

Phone:  +86 21 58 38 18 00

Fax: +86 21 58 38 19 00
E-mail:  ktr-cn@ktr.com

Czech Republic

KTR CR, spol. s. r. 0.
Olomoucka 226

CZ-569 43 Jevicko

Phone: +420 461 325 014
E-mail:  ktr-cz@ktr.com

Finland

KTR Finland OY
Tiistinniityntie 4
SF-02230 Espoo
PL 23

SF-02231 Espoo
Phone:  +358 207 41 46 10

Fax: +358 207 41 46 19
E-mail:  ktr-fi@ktr.com

France

KTR France S.A.R.L.

46-48 Chemin de la Bruyere
F-69570 Dardilly

Phone: +33 478 64 54 66
Fax: +33 478 64 54 31
E-mail:  ktr-fr@ktr.com

India

KTR Couplings (India) Pvt. Ltd.,
T-36 /37 / 38, MIDC Bhosari
Pune 411026

Phone: +91 2027 12 73 22
Fax: +91 2027127323
E-mail:  ktr-in@ktr.com

Italy

KTR Systems GmbH

Sede Secondaria ltalia

Via Giovanni Brodolini, 8

| — 40133 Bologna (BO)
Phone: +39 051 613 32 32
Fax: +39 02 700 37 570
E-mail:  ktr-it@ktr.com

Japan

KTR Japan Co., Ltd.

Toei Bldg.2F, 6-1-8 Motomachi-dori
Chuo-ku, Kobe

650-0022 Japan

Phone:  +81 7 89 54 65 70

Fax: +81 785740310
E-mail:  ktr-jp@ktr.com

KTR Japan — Tokyo Office
1-11-6, Higashi-Ueno, Taito-Ku,
Tokyo 110-0015 Japan
(Takeno-building, 5F)

Japan

Phone:  +81 358 18 32 07
Fax: +81358183208
Korea

KTR Korea Ltd.

# 101, 978-10, Topyung-Dong
Guri-City, Gyeonggi-Do
471-060 Korea

Phone:  +823 156945 10
Fax: +82 3 15 69 45 25
E-mail:  ktr-kr@ktr.com

Netherlands

KTR Benelux B. V.

Postbus 87

NL-7550 AB Hengelo (O)
Oosterveldsingel 3

NL-7558 PJ Hengelo (O)
Tel.: +31 74 2553680
Fax: +31 74 2553689
E-mail:  ktr-nl@ktr.com

Alle Vertriebs- und Handelspartner finden Sie auf www.ktr.com

Norway

KTR Systems Norge AS
Fjellbovegen 13

N-2016 Frogner

Phone: +47 64 83 54 90
Fax: +47 64 83 54 95
E-mail:  ktr-no@ktr.com

Poland

KTR Polska Sp. z.0.0.

ul. Czerwone Maki 65
PL—-30-392 Krakow

Phone: +48 12 267 28 83
Fax: +48 12 267 07 66
E-mail:  ktr-pl@ktr.com

KTR Steel Construction Sp. z.0.0.

ul. Kolejowa 1

46-040 Ozimek

Phone: +48 77 402 68 50
Fax: +48 77 465 11 36
E-mail:  ks.ozimek@ks.com.pl

Russia

KTRRUS LLC

6 Verhnii Pereulok 12

Litera A, Office 229

194292 St. Petersburg
Phone: +7 81238351 20
Fax: +7 8123835125
E-mail:  ktr-ru@ktr.com
Internet:  www.ktr.ru

South Africa

KTR Couplings SA (Pty) Ltd.

28 Spartan Road, Kempton Park,
GautengSpartan Ext. 21

Phone: +27 11 281 3801
Fax: +27 11 281 3812
E-mail:  ktr-za@ktr.com

Spain

KTR Systems GmbH
Estartetxe, n® 5—-Oficina 218
E-48940 Leioa (Vizcaya)
Phone: +34 9 44 80 39 09
Fax: +34 9 44 31 68 07
E-mail:  ktr-es@ktr.com

Sweden

KTR Sverige AB

Box 742

S-191 27 Sollentuna
Phone: +46 86 25 02 90
3VE +46 86 25 02 99
E-mail:  info.se@ktr.com

Switzerland

KTR Systems Schweiz AG
Bahnstr. 60

CH-8105 Regensdorf

Phone: +41433111555
Fax: +41 43311 1556
E-mail:  ktr-ch@ktr.com

Taiwan

KTR Taiwan Ltd.

No.: 30-1, 36 Rd

Taichung Industry Zone
Taichung City

407 Taiwan (R. O. C.)

Phone:  +886 4 23 59 32 78
Fax: +886 4 23 59 75 78
E-mail:  ktr-tw@ktr.com

Turkey

KTR Turkey

Giig Aktarma Sistemleri San. ve Tic. Ltd.
Sti.

Kayisdagi Cad. No: 117/2

34758 Atasehir -istanbul

Phone:  +90 216 574 37 80

Fax: +90 216 574 34 45

E-mail:  ktr-tr@ktr.com

United Kingdom

KTR U.K. Ltd.

Robert House

Unit 7, Acorn Business Park
Woodseats Close

Sheffield

United Kingdom, S8 0TB
Phone: +44 11 4258 77 57
Fax: +44 11 42 58 77 40
E-mail:  ktr-uk@ktr.com

USA

KTR Corporation

122 Anchor Road

Michigan City, Indiana 46360
Phone: +12198 729100
Fax: +12198729150
E-mail: ktr-us@ktr.com
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Headquarter

KTR Systems GmbH

Carl-Zeiss-Str. 25

D-48432 Rheine

Telefon: +49 5971 798-0

Telefax: +49 5971 798-698 oder 798-450
E-Mail: mail@ktr.com

Internet: www.ktr.com
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