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PRODUKTE BRANGHEN

PoTEXe Z5-DRM-H

ROTEX® ZS-DKM-H

doppelkardanische Kupplung mit geteilten

Naben

Eine fiur alles und alle

Neue Website in Kiirze online

Es ist kein Umbau, keine Uberarbeitung, auch kein bloBes
.Facelift’: Vielmehr gibt es einen umfassenden Neustart unserer
Website, die unser Unternehmen, unsere Produkte und unsere
Services so detailliert und komfortabel wie nie zuvor digital

zugénglich machen wird.

Bereits im September 2021 begann die Konzeptionsphase des
Relaunch-Projekts, das von Melanie Gunka und Julian Birich

geleitet wird. Zunachst wurden dafiir zahlreiche internationale An-

forderungsabstimmungen sowie interne und externe Befragungen
durchgefiihrt. Denn die Zielvorgabe war, zukinftig nur noch eine
digitale Plattform fir alles zu bieten — also zum Beispiel auch die
Plattformen ktr360.com und ktr-events.com vollstandig in die neue

Website zu integrieren.

.Klar im Vordergrund steht die Verbesserung der Services und der
Usability der Website fir die Besucher”, betont Melanie Gunka.
»Alle Inhalte werden an einem Ort gebuindelt und die Performance
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wird deutlich gesteigert. Ziel ist es, das Nutzererlebnis auf ein
ganz neues Niveau zu heben.” Dafiir wird zum Beispiel eine neue,
komfortable und schnelle Suchfunktion integriert. Die verschlankte
Struktur sowie Verlinkungen zu Produkten und Services erleichtern
die Navigation und damit das Auffinden der vielfaltigen Angebote
von KTR. Darliber hinaus macht ihr responsives Design die neue
Website fiir alle Endgerate gleichermaBen einfach zugéanglich. Und
auch der Login-Bereich wird deutlich vereinfacht: Kunden miissen
sich zukiinftig nur noch einmal einloggen und haben dann Zugriff
auf alle Inhalte und Anwendungen, von diversen Downloads und
Services bis hin zu 3D-CAD-Zeichnungen.

Nach dem Launch sollen im Laufe des Jahres 2023 sowohl die
KTR-Konfigurationstools nativ in die Website eingebunden als
auch alle Landerversionen der Website adaptiert werden — damit
Schritt fur Schritt weltweit alle Kunden in der jeweiligen Landes-
sprache von den Vorteilen unserer runderneuerten Website profi-

tieren konnen.




WUSSTEN SIE EIGENTLICH, ...

dass wir auch Kupplungen, Hydraulikkomponenten und Kuihler im Angebot haben?

Informieren Sie sich unter ktr.com

P
Made for Motion KTR
™

KOMBINATIONSMOGLICHKEITEN

Unsere Bremssysteme konnen auch mit unseren Antriebskomponenten kombiniert werden.




Das Competence Center for Brake Systems:
Hier lernen KTR-Bremsen, wie man noch

besser zupackt.

Gegensatze ziehen sich an: das Brem-
senprogramm des Antriebsspezialisten

Antriebs- und Bremstechnik: Was fiir die meisten Unter-
nehmen Gegensétze sind, sieht KTR als ideale Ergénzung.
Schon vor vielen Jahren hat KTR damit begonnen, Brem-
sen zu projektieren und zu vertreiben. Aber am meisten
vertraut man eben den Sachen, die man selber entwickelt
hat. Deshalb hat sich KTR nicht mit dem Vertrieb zufriedenge-
geben, sondern sein Know-how und seine jahrzehntelange
technische Erfahrung genutzt, um das hydraulische Brems-

SWas tatsachlich nicht
zu bremsen ist? Unsere

Innovationskraft.”
Dr. Norbert Partmann, KTR Brake Systems

system in vielen Bereichen entscheidend zu verbessern.
Mit der Ubernahme der EM Brake Systems im Jahr 2013
komplettieren jetzt elektromechanische Bremssysteme das
Portfolio von KTR. Damit ist KTR in der Lage, fir jede An-
forderung das ideale Bremssystem zu bieten. Antriebs- und
Bremstechnik aus einer Hand - bei KTR sind die Kunden in
guten Handen.



Ein innovatives Ambiente
far innovative Ideen

KTR-STOP® und EMB-STOP - seit 2014 sind diese beiden
Bremssysteme unter einem Dach vereint. Und zwar unter
einem, auf das wir besonders stolz sind: das ,Competence
Center for Brake Systems". Es steht im ostwestfélischen
SchloB Holte-Stukenbrock und ist Sitz der neuen KTR Brake
Systems GmbH.

Ubrigens: Das Competence Center tragt seinen Namen zu
Recht. Denn in dieser topmodernen Anlage entwickelt KTR
alle MaBnahmen rund um die Bremssysteme. Hier werden
die Bremskomponenten beider Baureihen entwickelt, kon-
struiert und geprift. Eine spezielle Tieftemperatur-Klima-
kammer erlaubt sogar Tests bei Temperaturen bis -50 °C und
macht die Bremsen so fit fir Wind und Wetter.
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Wer KTR als Hersteller schatzt,
wird uns als Partner lieben.

KTR bietet dem Maschinen- und Anlagenbau ein umfangreiches
Portfolio an hochwertigen Antriebs- und Hydraulik-Komponenten sowie
Brems- und Kiihlsystemen. Dabei sind wir gerne schon in der Konzep-
tionsphase fur Sie da und entwickeln passgenaue Losungen fir Sie.

Eine perfekt organisierte Logistik, weltweite Préasenz mit 24 Tochter-
gesellschaften und tUber 90 Handelspartnern sowie das inter-
nationale Netz von 8 Produktionsstandorten schaffen die
Voraussetzung fur schnelle Lieferfahigkeit. Auch beim
Service gewdhrleisten wir kurze Wege und kompe-
tente personliche Unterstiitzung.
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siInnovation und Tradition
sind die Kernbestandteile
unseres Produktportfolios
und der KTR-Firmenkultur.“

I Nicola Warning, Geschéftsfiihrerin KTR
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ng gefragt ist,

- ssende Antwort.

Antriebstechnik

Mechanische Komponenten sind und bleiben unverzichtbar in der Antriebstechnik.
Die Anforderungen der Branche an sie steigen dabei stetig: Energieeffizienz,
Leistungsdichte, Servicefreundlichkeit und Elektronifizierung. Unser Angebot um-
fasst Kupplungen und Drehmomentbegrenzer, Spannsitze und Wellengelenke
sowie Drehmomentmesswellen.

Bremssysteme

Unsere hydraulischen und elektromechanischen Bremssysteme sind weltweit in
unterschiedlichen Industrien im Einsatz. Kundenpraferenz und Rahmenbedingungen
der Applikation entscheiden dabei tiber die Wahl der richtigen Bremse.

Hydraulik-Komponenten

Seit nahezu 50 Jahren bieten wir der Branche ein stetig wachsendes Programm an
Hydraulik-Komponenten aus eigener Entwicklung und Fertigung: prézise ausgelegt,
hochwertig verarbeitet, schnell verfligbar.

Kiihlsysteme

Als Sonderanfertigung oder Standardlosung, Multimedium- oder Ol-/Luftkihler,
ftir mobile Arbeitsmaschinen oder Stationérhydraulik, wahlweise in maritimer oder
ATEX-Ausfuihrung, leistungsstark und effizient.
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Stationare Energieerzeugung




PASSIVE SCHWIMMSATTELBREMSEN

Hydraulisches Bremssystem
KTR-STOP® -F | |
KTR-STOP® S-xx-F | B ]
KTR-STOP® M-xxx-F [ W]
KTR-STOP® XL-xo-F [
KTR-STOP® XXL-xox-F ]
Elektromechanisches Br
EMB-STOP XS-P-xx-F | |
EMB-STOP S-P-xx-F Soft-Braking [ m |
EMB-STOP S-P-xx-F Fast-Braking -
EMB-STOP M-P-xx-F Fast-Braking ]
AKTIVE SCHWIMMSATTELBREMSEN
Hydraulisches Bremssystem
KTR-STOP® XS-A-F | |
" S-A-F | m
L m
| o

Y

KTR-STOP® M-A-F
Elektrc
EMB-STOP XS-A-xx-F
| EMB-STOPSAwF | M |
| __EMBSTOPLAwcF | W |
PASSIVE FESTSATTELBREMSEN
Hydraulisches Bremssystem
| KIRSTOP*XS | |
I

KTR-STOP® L-xxx ]

AKTIVE FESTSATTELBREMSE

Hydraulisches Bremssystem

KTR-STOP® M-D | W]

AZIMUT-BREMSEN

Hydraulisches Br

KTR-STOP® YAW S | |
KTR-STOP® YAW L 1

THRUSTER-BREMSEN

Elektrohydraulisches Bremssystem

he Hubgeridte

B Hubgerét -

STOP-BLOCK-TURN-SYSTEM

| SBTSystem | |
Elektrische S ungs-/Regelungssy

I

|___EMB-STOPGControlBox | W |

ROTOR LOCK

Hydraulisches System
| KIR-STOP*RLS [ M|
|___KRsTOP*RLM | W |
Elektromechanisches System
| EmB-sTOPRLS 0 [ M|
|__EvBsTOPRLM | W |

NABEN MIT BREMSSCHEIBEN

| __Kkrstoptnss 000000 [
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Aktive Schwimmsattelbremsen e o]
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Thruster-Bremsen Bremsmoment [kNm]

Elektrohydraulisch KTR-STOP® TB
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INHALTSVERZEICHNIS

PASSIVE SCHWIMMSATTELBREMSEN

Hydraulisches Bremssystem

AZIMUT-BREMSEN

Hydraulisches Bremssystem

KTR-STOP® XS-xx-F 18 KTR-STOP® YAW S 60
KTR-STOP® S-xx-F 20 KTR-STOP® YAW M 62
KTR-STOP® M-xxx-F 22 . ®
KTR-STOP® XL-xxx-F 24 NERNTORE YAW L g
KTR-STOP® XXL-xxxx-F 26
Elektromechanisches Bremssystem RS ER BREMSEN
EMB-STOP XS-P-xx-F 28 Elektrohydraulisches Bremssystem
EMB-STOP S-P-xx-F Soft-Braking 30 KTR-STOP® TB S 66
EMB-STOP S-P-xx-F Fast-Braking 32 KTR-STOP® TB T 68
EMB-STOP M-P-xx-F Fast-Braking 34

Elektrohydraulische Hubgerate

KTR-STOP® TB Hubgerét 70
AKTIVE SCHWIMMSATTELBREMSEN
Hydraulisches Bremssystem STOP-BLOCK-TURN-SYSTEM
KTR-STOP® XS-A-F 36 SBT-System 74
KTR-STOP® S-A-F 38
KTR-STOP® M-A-F 40

ELEKTRISCHE STEUERUNGS-/REGELUNGSSYSTEME
Elektromechanisches Bremssystem EMB-STOP Control Box 75
EMB-STOP XS-A-xx-F 42 |nte||iRamp® 76
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ROTOR LOCK
PASSIVE FESTSATTELBREMSEN .

Hydraulisches System
Hydraulisches Bremssystem KTR-STOP® RL S 78
KTR-STOP® XS-xx 48 KTR-STOP® RL M 80
KTR-STOP® S-xx Y0)
KTR-STOP® M-xxx 59 Elektromechanisches System
KTR-STOP® L light-xxx 54 EMB-STOPRL S 82
KTR-STOP® L-xxx 56 EMB-STOP RL M 84
AKTIVE FESTSATTELBREMSE Naben mit Bremsscheiben

KTR-STOP® NBS 86
Hydraulisches Bremssystem
KTR-STOP® M-D 58

KTR-STOP® EMB-STOP IntelliRamp®
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KTR-STOP® XS-xx-F
Passive Schwimmsattelbremsen
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Gesamtgewicht ca. 18 kg Max. Betriebsdruck 200 bar
Bremsbelagbreite 70 mm Bremsscheibendicke ¥ 20 mm, 30 mm
Oberflache je Bremsbelag Organisch 8.000 mm? Druckanschluss G1/8
Sinter 5.800 mm? Leckdlbohrung G1/8
Max. Abnutzung je Bremsbelag 5 mm Spielbereich auf den Achsen - in Richtung Montagefliche 5 mm
Nenn. Reibungskoeffizient 2 p=04 Spielbereich auf den Achsen - von der Montageflache weg 5 mm
Bremskolbenflache gesamt - komplette Bremse 11 cm? Min. Durchmesser der Bremsscheibe @Da 300 mm
Volumen bei 1 mm Hub - komplette Bremse 1,1 cm3 Einsatztemperatur -20 °C bis +50 °C

" Abmessungen und Gewicht abhéngig von der Bremsscheibendicke.
2 Der Reibungskoeffizient ist abhéngig vom jeweiligen Einsatzfall bzw. Material des Bremsbelages, nehmen Sie bitte mit KTR Kontakt auf.
3 Weitere Bremsscheibendicken auf Anfrage méglich.

KTR-STOP® XS = 6 = F B = 20
KTR-Bremse BremsengroBe Klemmkraft Floater Variante Bremz?(c::::lben—

18 Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com



Bremsentype Klemmkraft Kraftverlust @ Offnungsdruck Bremsmoment [Nm] bei Bremsscheiben-@ [mm]

Fe [kN] [%] [bar] 315 560 800
KTR-STOP® XS-2-F 2 11,0 30 180 370 570
KTR-STOP® XS-3-F 3 55 40 270 560 850
KTR-STOP® XS-4-F 4 3,0 50 360 750 1140
KTR-STOP® XS-5-F 5 8,5 70 450 940 1420
KTR-STOP® XS-6-F 6 65 80 540 1130 1710
KTR-STOP® XS-7-F 7 45 90 640 1320 1990
KTR-STOP® XS-8-F 8 16,5 120 730 1510 2280
KTR-STOP® XS-9-F 9 12,0 130 820 1700 2570
KTR-STOP® XS-10-F 10 10,0 140 910 1890 2850
KTR-STOP® XS-11-F 11 8,5 150 1000 2080 3140
KTR-STOP® XS-12-F 12 11,0 160 1090 2270 3420
KTR-STOP® XS-13-F 13 9,5 170 1190 2460 3710
KTR-STOP® XS-14-F 14 8,5 180 1280 2650 3990
KTR-STOP® XS-15-F 15 8,0 190 1370 2840 4280

9 bei 1 mm Hub (0,5 mm BelagverschleiB je Seite)

Berechnung der Bremsscheibe

‘ DC max. = DA - 195 ‘

| Dgy = DA - 86 |

Anschlussabmessungen der Bremse

| o
e N =
iy
180 +0,3 .
min. 230
o
A8
Fp=Fg-2-p Fb = Bremskraft [kN]
Fc = Klemmkraft [kN]
Day Mp = Bremsmoment [kNm]
Mp=z:Fp* = o
z = Anzahl der Bremsen © =
Day = Wirkdurchmesser der Bremse [m]
Optional 5
® Verschiedene Farben lieferbar
® BelagverschleiB- und Zustandssensor
® Temperatursensor
@ Alternative Bremsbelagmaterialien

Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com 19



KTR-STOP® S-xx-F
Passive Schwimmsattelbremsen

Druckanschluss 0 0
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Gesamtgewicht 10 - 55 kN ca. 90 kg ¥ Max. Betriebsdruck 200 bar
Gesamtgewicht 60 - 80 kN ca. 95 kg " Bremsscheibendicke ¥ 20 mm, 30 mm, 40 mm
Bremsbelagbreite 125 mm Druckanschluss G 1/4
Oberflache je Bremsbelag Organisch 28.700 mm? Leckélbohrung G 1/8
Sinter 26.800 mm? Spielbereich auf den Achsen - in Richtung Montageflache 5 mm
Max. Abnutzung je Bremsbelag 6 mm Spielbereich auf den Achsen - von der Montageflache weg 10 mm
Nenn. Reibungskoeffizient ? p=04 Min. Durchmesser der Bremsscheibe @Da 500 mm
Bremskolbenflache gesamt - komplette Bremse 69 cm? Einsatztemperatur -20 °C bis +50 °C
Volumen bei 1 mm Hub - komplette Bremse 6,9 cm?®

" Abmessungen und Gewicht abhéngig von der Bremsscheibendicke.

2 Der Reibungskoeffizient ist abhéngig vom jeweiligen Einsatzfall bzw. Material des Bremsbelages, nehmen Sie bitte mit KTR Kontakt auf.
3 Weitere Bremsscheibendicken auf Anfrage méglich.

KTR-STOP® S = 40 = F B = 30
KTR-Bremse BremsengroBe Klemmkraft Floater Variante Bremz?(c::::lben—
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Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com



Bremsentype ® Klemmkraft Kraftverlust ® Offnungsdruck Bremsmoment [Nm] bei Bremsscheiben-@ [mm]

Fe [kN] [%] [bar] 500 710 1000
KTR-STOP® S-10-F 10 45 20 1400 2300 3400
KTR-STOP® S-15-F 15 2,0 30 2200 3400 5200
KTR-STOP® S-20-F 20 45 40 2900 4600 6900
KTR-STOP® S-25-F 25 5,0 50 3700 5800 8700
KTR-STOP® S-30-F 30 35 60 4400 6900 10400
KTR-STOP® S-35-F 35 8,0 80 5100 8100 12100
KTR-STOP® S-40-F 40 6,5 90 5900 9200 13900
KTR-STOP® S-45-F 45 6,0 100 6600 10400 15600
KTR-STOP® S-50-F 50 55 100 7400 11600 17400
KTR-STOP® S-55-F 55 5,0 110 8100 12700 19100
KTR-STOP® S-60-F 60 7,0 130 8800 13900 20800
KTR-STOP® S-65-F 65 6,0 140 9600 15000 22600
KTR-STOP® S-70-F 70 5,0 150 10300 16200 24300
KTR-STOP® S-75-F 75 45 160 11100 17400 26100
KTR-STOP® S-80-F 80 5,0 170 11800 18500 27800

9 bei 1 mm Hub (0,5 mm BelagverschleiB je Seite)

Berechnung der Bremsscheibe

bis @Da = 1000 mm von @Dp = 1000 mm bis @Dp = 1800 mm ab @Dp = 1800 mm
‘ DC max. = DA - 305 ‘ ‘ DC max. = DA - 295 ‘ ‘ DC max. = DA - 285 ‘
| Day=Da-130 | | Day=DA-120 | | Day=Dp-110 |

Anschlussabmessungen der Bremse

e 78
[ Y N 5
J4 [® ; HE
e | i ik
gl ~ o g <
- I O =
380 40,3
min. 425 é
5[ 7 !
Fo=Fo-2-p Fb = Bremskraft [kN] 90 +1_| :
Fc = Klemmkraft [kN] N f
Day Mp = Bremsmoment [kNm] © 40202
Mp=z:Fp* =
z = Anzahl der Bremsen B
Day = Wirkdurchmesser der Bremse [m] °
t
Optional T
® Verschiedene Farben lieferbar g 3

® BelagverschleiB- und Zustandssensor
® Temperatursensor
@ Alternative Bremsbelagmaterialien

Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com 21



KTR-STOP® M-xxx-F
Passive Schwimmsattelbremsen
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Gesamtgewicht <120 kN ca. 220 kg " Max. Betriebsdruck 200 bar
Gesamtgewicht 125 - 180 kN ca. 235 kg " Bremsscheibendicke @ 30 mm, 40 mm, 50 mm
Bremsbelagbreite 200 mm Druckanschluss G1/4
Oberflache je Bremsbelag Organisch 57.900 mm? Leckdlbohrung G1/8
Sinter 53.500 mm? Spielbereich auf den Achsen - in Richtung Montageflache 5 mm
Max. Abnutzung je Bremsbelag 8 mm Spielbereich auf den Achsen - von der Montageflache weg unter 120 kN = 10 mm
Nenn. Reibungskoeffizient 2 =04 tiber 120 kN = 5 mm
Bremskolbenflache gesamt - komplette Bremse 137,4 cm? Min. Durchmesser der Bremsscheibe @D 800 mm
Volumen bei 1 mm Hub - komplette Bremse 13,74 cm® Einsatztemperatur -20 °C bis +50 °C

" Abmessungen und Gewicht abhéngig von der Bremsscheibendicke.
2 Der Reibungskoeffizient ist abhéngig vom jeweiligen Einsatzfall bzw. Material des Bremsbelages, nehmen Sie bitte mit KTR Kontakt auf.
3 Weitere Bremsscheibendicken auf Anfrage méglich.

KTR-STOP® M = 100 = F B = 40
KTR-Bremse BremsengroBe Klemmkraft Floater Variante Bremz?(c::::lben—

22 Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com



Bremsentype Klemmkraft Kraftverlust @ Offnungsdruck Bremsmoment [Nm] bei Bremsscheiben-@ [mm]
vP Fo [kN] (%] [bar] 800 1500 2000

KTR-STOP® M-60-F 60 6,5 60 14400 31200 43200
KTR-STOP® M-70-F 70 5,0 70 16800 36400 50400
KTR-STOP® M-80-F 80 4,0 80 19200 41600 57600
KTR-STOP® M-90-F 90 8,5 100 21600 46800 64800
KTR-STOP® M-100-F 100 7,0 110 24000 52000 72000
KTR-STOP* M-110-F 110 6,5 120 26400 57200 79200
KTR-STOP® M-120-F 120 85 130 28800 62400 86400
KTR-STOP® M-130-F 130 5,0 140 31200 67600 93600
KTR-STOP® M-140-F 140 45 150 33600 72800 100800
KTR-STOP* M-150-F 150 75 165 36000 78000 108000
KTR-STOP® M-160-F 160 7,0 180 38400 83200 115200
KTR-STOP® M-170-F 170 6,5 190 40800 88400 122400
KTR-STOP® M-180-F 180 6,0 190 43200 93600 129600

9 bei 1 mm Hub (0,5 mm BelagverschleiB je Seite)

Berechnung der Bremsscheibe

| DG max, = DA - 420 |

| Day=DA-200 |

Anschlussabmessungen der Bremse

7 NW
[T]0,05

min. 152

] 350 +0,3 ]
min. 502

Fo=Fg-2-q ‘ Fb = Bremskraft [kN]
Fc = Klemmkraft [kN]
Voo 2o % Mp = Bremsmoment [kNm]
2 z = Anzahl der Bremsen
Dy = Wirkdurchmesser der Bremse [m]
Optional

® Verschiedene Farben lieferbar

® BelagverschleiB- und Zustandssensor
® Temperatursensor

@ Alternative Bremsbelagmaterialien

Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com
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KTR-STOP® XL-xxx-F
Passive Schwimmsattelbremsen
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Gesamtgewicht ca. 1080 kg " Bremsscheibendicke 2 40 mm, 60 mm, 80 mm
Bremsbelagbreite 270 mm Druckanschluss G 3/8
Oberflache je Bremsbelag (Organisch/Sinter) 76.800 mm? Leckélbohrung G1/4

Max. Abnutzung je Bremsbelag 6 mm Spielbereich auf den Achsen - in Richtung Montagefliche 5 mm

Nenn. Reibungskoeffizient ? p=04 Spielbereich auf den Achsen - von der Montagefliache weg 10 mm
Bremskolbenflache gesamt - komplette Bremse 452 cm? Min. Durchmesser der Bremsscheibe @D 1.500 mm
Volumen bei 1 mm Hub - komplette Bremse 45,2 cm3 Einsatztemperatur -20 °C bis +50 °C
Max. Betriebsdruck 200 bar

" Abmessungen und Gewicht abhéngig von der Bremsscheibendicke.
2 Der Reibungskoeffizient ist abhéngig vom jeweiligen Einsatzfall bzw. Material des Bremsbelages, nehmen Sie bitte mit KTR Kontakt auf.

2 Weitere Bremsscheibendicken auf Anfrage méglich.

KTR-STOP® XL = 600 = F A 60
KTR-Bremse BremsengroBe Klemmkraft Floater Variante Bremz?(c::::lben—
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Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com



Bremsentype Klemmkraft Kraftverlust Offnungsdruck Bremsmoment [Nm] bei Bremsscheiben-@ [mm]
Fe [kN] [%] [bar] 1500 3000 4000
KTR-STOP® XL-400-F 400 45 130 198000 438000 598000
KTR-STOP® XL-500-F 500 75 160 247000 547000 747000
KTR-STOP® XL-600-F 600 6 190 296000 656000 896000

3 Weitere Bremsentypen auf Anfrage
¥ bei 1 mm Hub (0,5 mm BelagverschleiB je Seite)

Berechnung der Bremsscheibe

| DG max. = DA-570 |

\ Day = DA - 230 \

Anschlussabmessungen der Bremse

990+0.2 7 =
846+0,2 A-A N
NO
‘ 640402 <
A_ 43420,
T — e
] a [5]0,05
A oo B |
3 O 2 =
§ ﬁ —- ’//”T”\\\ -4 é - ]
~ : 7 } N b
St oA ‘
Sl 846+0,2 ]
= —] o= BN "~
min. 1070 g@ ggo o~
o2 S
60 +0,2
226 +1
Fp=Fg-2-p Fb = Bremskraft [kN]
Fc = Klemmkraft [kN]
Day Mp = Bremsmoment [kNm] ooz
Mp=z:Fp* = oo
z = Anzahl der Bremsen Al
Day = Wirkdurchmesser der Bremse [m]
Optional & .y
® Verschiedene Farben lieferbar
<
® BelagverschleiB- und Zustandssensor ~ >
® Temperatursensor < o
@ Alternative Bremsbelagmaterialien

Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com 25



KTR-STOP® XXL-xxxx-F
Passive Schwimmsattelbremsen
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Ringschraube M24
Gesamtgewicht ca. 2200 kg Volumen bei 1 mm Hub - komplette Bremse 92,4 cm?3
Bremsbelagbreite 340 mm Max. Betriebsdruck 220 bar
Oberfliche je Bremsbelag Organisch 238.700 mm? Bremsscheibendicke 2 60 mm, 80 mm, 100 mm, 120 mm
Sinter = Druckanschluss G 3/8
Max. Abnutzung je Bremsbelag 8 mm Leckaslbohrung G1/4
Nenn. Reibungskoeffizient 2 p=04 Min. Durchmesser der Bremsscheibe @Da 6.000 mm
Bremskolbenflache gesamt - komplette Bremse 924 cm? Einsatztemperatur -20 °C bis +50 °C
" Abmessungen und Gewicht abhéngig von der Bremsscheibendicke.
2 Der Reibungskoeffizient ist abhéngig vom jeweiligen Einsatzfall bzw. Material des Bremsbelages, nehmen Sie bitte mit KTR Kontakt auf.
3 Weitere Bremsscheibendicken auf Anfrage méglich.
KTR-STOP® XXL = 1000 = F A = 80
. . Bremsscheiben-
KTR-Bremse BremsengroBe Klemmkraft Floater Variante dicke

26 Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com



Bremsentyoe 2 Klemmkraft Kraftverlust Offnungsdruck
P Fe [kN] %] [bar]
KTR-STOP® XXL-800-F 800 6 125
KTR-STOP® XXL-1000-F 1000 4,5 150
KTR-STOP® XXL-1200-F 1200 4 175
3 Weitere Bremsentypen auf Anfrage
¥ bei 1 mm Hub (0,5 mm BelagverschleiB je Seite)
Berechnung der Bremsscheibe
‘ DC max. = DA - 780 ‘
| Da=DA-330 |
Anschlussabmessungen der Bremse
(l 0

 ReRerw |
D
Mb=Z'Fb'%
Optional

Bremskraft [kN]
Klemmbkraft [kN]
= Bremsmoment [kNm]

Anzahl der Bremsen

® Verschiedene Farben lieferbar

® BelagverschleiB- und Zustandssensor

® Temperatursensor
@ Alternative Bremsbelagmaterialien

Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com
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EMB-STOP XS-P-xx-F
Passive Schwimmsattelbremsen
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Gesamtgewicht ca. 28 kg Spielbereich auf den Achsen - von der Montageflache weg 5 mm
Bremsbelagbreite 70 mm Min. Durchmesser der Bremsscheibe @Da 300 mm
Oberflache je Bremsbelag Organisch 8.000 mm? Einsatztemperatur -20 °C bis +50 °C
Sinter 5.800 mm?2 SchlieBzeit <02s
Max. Abnutzung je Bremsbelag 5 mm Liftzeit 35s
Belagreibungskoeffizient, Nennwert ? u=04 BaugréBe Industriestecker Han 10B / Han 18EE (male)
Min. Klemmkraft 6 kN Motorleistung 140 W
Max. Klemmkraft 12 kN Motorspannung 400 VAC, 50 Hz
Kraftverlust bei 1mm Hub (0,5 je Seite) ¥ ~ 10% Endschaltersignale, Standard geliiftet, VerschleiB
Bremsscheibendicke ¥ 20 mm, 30 mm | Leistung Sicherheitskupplung - Bremse geéffnet halten 22 W @ 24 VDC
Spielbereich auf den Achsen - in Richtung Montageflache 5 mm

" Gewicht abhéngig von der Bremsscheibendicke.

2 Der Reibungskoeffizient ist abhéngig vom jeweiligen Einsatzfall bzw. Material des Bremsbelages, nehmen Sie bitte mit KTR Kontakt auf.
3 Weitere Bremsscheibendicken auf Anfrage méglich.

4 Abhéngig von der jeweiligen Klemmkraft.

Berechnung Bremskraft/Bremsmoment Fo=Fe-2-p F,b = Bremskraft [kN]
Fc = Klemmkraft [kN]
Day Mp = Bremsmoment [kNm]
Mp=z:Fp*
z = Anzahl der Bremsen
Dy = Wirkdurchmesser der Bremse [m]
EMB-STOP XS = B = 12 = F B = 30
EMB-Bremse BremsengréBe Passiv Klemmkraft Floater Variante Bremz?é:::lben—

28 Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com



Berechnung der Bremsscheibe
‘ DC max. = DA - 195 ‘

| D,y = DA - 86 |

Anschlussabmessungen der Bremse

min. 60

Optional

® Verschiedene Farben lieferbar

® Belagverschlei- und Zustandssensor
® Temperatursensor

@ Alternative Bremsbelagmaterialien

Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com
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EMB-STOP S-P-xx-F Soft-Braking
Passive Schwimmsattelbremsen
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Gesamtgewicht ca. 93 kg Spielbereich auf den Achsen - von der Montageflache weg 2 mm
Bremsbelagbreite 95 mm Min. Durchmesser der Bremsscheibe @Da 500 mm
Oberflache je Bremsbelag Organisch 19.500 mm? Einsatztemperatur -15 °C bis +50 °C
Sinter 14.500 mm?2 SchlieBzeit 05s
Max. Abnutzung je Bremsbelag 5 mm Luftzeit 3s
Belagreibungskoeffizient, Nennwert 2 u=04 BaugréBe Industriestecker Han 10B / Han 18EE (male)
Min. Klemmkraft 30 kN Motorleistung 260 W
Max. Klemmkraft 55 kN Motorspannung 400 VAC, 50 Hz
Kraftverlust bei 1mm Hub (0,5 je Seite) ¢ ~10% Endschaltersignale, Standard geliiftet, VerschleiB
Bremsscheibendicke 2 30 mm, 40 mm | Leistung Sicherheitskupplung - Bremse gedffnet halten 20 W @ 24 VDC
Spielbereich auf den Achsen - in Richtung Montagefléche 2 mm
» Gewicht abhéngig von der Bremsscheibendicke.
2 Der Reibungskoeffizient ist abhéngig vom jeweiligen Einsatzfall bzw. Material des Bremsbelages, nehmen Sie bitte mit KTR Kontakt auf.
3 Weitere Bremsscheibendicken auf Anfrage méglich.
4 Abhéngig von der jeweiligen Klemmkraft.
Berechnung Bremskraft/Bremsmoment Fo=Fcr2-u Fb = Bremskraft [kN]
Fc = Klemmkraft [kN]
Day Mp = Bremsmoment [kNm]
Mp=2z-Fp- 5
z = Anzahl der Bremsen
Dyy = Wirkdurchmesser der Bremse [m]
EMB-STOP S = B = 50 = F B = 30
. . . Bremsscheiben-
EMB-Bremse BremsengréBe Passiv Klemmkraft Floater Variante dicke
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Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com



Berechnung der Bremsscheibe
@D =500 ... 1000 mm

| Day=Da-130 | Day = DA - 110

Anschlussabmessungen der Bremse

@Dp = 1000 ... 1800 mm

@Dp = 1800 ... 3000 mm

Day = DA - 105

Optional

® Verschiedene Farben lieferbar

® Belagverschlei- und Zustandssensor
® Temperatursensor

@ Alternative Bremsbelagmaterialien

Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com
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EMB-STOP S-P-xx-F Fast-Braking
Passive Schwimmsattelbremsen

i
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Gesamtgewicht ca. 170 kg Spielbereich auf den Achsen - von der Montageflache weg 5 mm
Bremsbelagbreite 110 mm Min. Durchmesser der Bremsscheibe @Da 500 mm
Oberflache je Bremsbelag Organisch 28.700 mm2 Einsatztemperatur -30 °C bis +50 °C
Sinter 26.800 mm? SchlieBzeit <02s
Max. Abnutzung je Bremsbelag 5 mm Luftzeit <05s
Belagreibungskoeffizient, Nennwert 2 u=04 BaugréBe Industriestecker Han 10B / Han 18EE (male)
Min. Klemmkraft 30 kN Motorleistung 1,1 kW
Max. Klemmkraft 80 kN Motorspannung 400 VAC, 50 Hz
Kraftverlust bei 1mm Hub (0,5 je Seite) ¢ ~10% Endschaltersignale, Standard geliiftet, VerschleiB
Bremsscheibendicke 2 30 mm, 40 mm | Leistung Sicherheitskupplung - Bremse gedffnet halten 80 W @ 24 VDC
Spielbereich auf den Achsen - in Richtung Montagefléche 5 mm

» Gewicht abhéngig von der Bremsscheibendicke.

2 Der Reibungskoeffizient ist abhéngig vom jeweiligen Einsatzfall bzw. Material des Bremsbelages, nehmen Sie bitte mit KTR Kontakt auf.

3 Weitere Bremsscheibendicken auf Anfrage méglich.

4 Abhéngig von der jeweiligen Klemmkraft.

Berechnung Bremskraft/Bremsmoment Fo=Fcr2-u Fb = Bremskraft [kN]
Fc = Klemmkraft [kN]
Day Mp = Bremsmoment [kNm]
Mp=z:Fp*
z = Anzahl der Bremsen
Dyy = Wirkdurchmesser der Bremse [m]
EMB-STOP S = B = 50 F B = 30
EMB-Bremse BremsengréBe Passiv Klemmkraft Floater Variante BremZT(S::lben—
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Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com



Berechnung der Bremsscheibe
@Dp =500 ... 1000 mm @Da = 1000 ... 1800 mm @Dp = 1800 ... 3000 mm

| Day=Da-130 | Dy = DA - 120 Day = DA - 110

| @DC may, = DA - 870 |

Anschlussabmessungen der Bremse

—mm =
S 8
N — R
= ‘ ! ‘ < i
e = L RE , |
B — — . TR | |
-~ GN '
380 03 = ’f’""g}e %g <§> |
min. 425 J—_‘[L E £ !
B 90 +1
F
: 11 NE
30 0,2
: a%% ;
Optional : Tm
® Verschiedene Farben liferb
erschie ene. arben lieferbar VEKEE
@ BelagverschleiBsensor =
® Temperatursensor o >
@ Alternative Bremsbelagmaterialien =

Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com 33



EMB-STOP M-P-xxx-F Fast Braking
Passive Schwimmsattelbremsen
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Gesamtgewicht " ca. 345 kg Spielbereich auf den Achsen - von der Montageflidche weg 5 mm
Bremsbelagbreite 200 mm Min. Durchmesser der Bremsscheibe @D 800 mm
Oberflache je Bremsbelag Organisch 57.900 mm2 Einsatztemperatur -30 °C bis +50 °C
Sinter 53.500 mm? SchlieBzeit <02s
Max. Abnutzung je Bremsbelag 8 mm Liiftzeit <05s
Belagreibungskoeffizient, Nennwert ? u=04 BaugréBe Industriestecker Han 10B / Han 18EE (male)
Min. Klemmkraft 60 kN Motorleistung 1,5 kW
Max. Klemmkraft 150 kN Motorspannung 400 VAC, 50 Hz
Kraftverlust bei 1mm Hub (0,5 je Seite) ¥ ~ 10% Endschaltersignale, Standard geliiftet, VerschleiB
Bremsscheibendicke ¥ 30 mm, 40 mm, 50 mm | Leistung Sicherheitskupplung - Bremse gedffnet halten 100 W @ 24 VDC
Spielbereich auf den Achsen - in Richtung Montageflidche 5 mm

» Gewicht abhéngig von der Bremsscheibendicke.

2 Der Reibungskoeffizient ist abhéngig vom jeweiligen Einsatzfall bzw. Material des Bremsbelages, nehmen Sie bitte mit KTR Kontakt auf.

3 Weitere Bremsscheibendicken auf Anfrage méglich.
4 Abhéngig von der jeweiligen Klemmkraft.

Berechnung Bremskraft/Bremsmoment Fo=Fcr2-u Fb = Bremskraft [kN]
Fc = Klemmkraft [kN]
Day Mp = Bremsmoment [kNm]
Mp=z:Fp*
z = Anzahl der Bremsen
Dyy = Wirkdurchmesser der Bremse [m]
EMB-STOP M = B = 50 = F B = 30
EMB-Bremse BremsengréBe Passiv Klemmkraft Floater Variante Bremz?é:::lben—
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Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com



Berechnung der Bremsscheibe
Day = D - 200

| DG max.=DA-420 |

Anschlussabmessungen der Bremse

min. 152

min_502

Optional

® Verschiedene Farben lieferbar

® BelagverschleiBsensor

® Temperatursensor

@ Alternative Bremsbelagmaterialien

Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com

M36

o
Il

155

@D,y

DN

40 +0,2

%
®Dc

Gttt
0T}

35



KTR-STOP® XS-A-F
Aktive Schwimmsattelbremsen

Druckanschluss
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Gesamtgewicht ca. 18 kg " Max. Betriebsdruck 105 bar

Bremsbelagbreite 70 mm Bremsscheibendicke 2 20 mm, 30 mm

Oberflache je Bremsbelag Organisch 8.000 mm? Druckanschluss G1/8
Sinter 5.800 mm? Leckdlbohrung G1/8

Max. Abnutzung je Bremsbelag 5 mm Spielbereich auf den Achsen - in Richtung Montageflache 5 mm

Nenn. Reibungskoeffizient 2 =04 Spielbereich auf den Achsen - von der Montagefldche weg 5 mm

Bremskolbenflache gesamt - komplette Bremse 15,9 cm? Min. Durchmesser der Bremsscheibe @Da 300 mm

Volumen bei 1 mm Hub - komplette Bremse 1,59 cm® Einsatztemperatur -20 °C bis +50 °C

Max. Klemmkraft 16,5 kN

" Gewicht abhéngig von der Bremsscheibendicke.
2 Der Reibungskoeffizient ist abhangig vom jeweiligen Einsatzfall bzw. Material des Bremsbelages, nehmen Sie bitte mit KTR Kontakt auf.
3 Weitere Bremsscheibendicken auf Anfrage méglich.

Bremsscheiben-@ [mm] 315 560 800
Bremsmoment [Nm] 1510 3120 4710

Berechnung Bremskraft/Bremsmoment ‘ Fo=Fo-2-p ‘ F,b = Bremskraft [kN]
Fc = Klemmkraft [kN]
Day Mp = Bremsmoment [kNm]
Mp=z-Fp 5
z = Anzahl der Bremsen
Dyy = Wirkdurchmesser der Bremse [m]
KTR-STOP® XS = A = F B = 30
KTR-Bremse BremsengroBe Aktiv Floater Variante Bremz?(c::::lben—

36 Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com



Berechnung der Bremsscheibe

. DCmax=Da-195 |

| Day = D - 86 |

Anschlussabmessungen der Bremse

min. 60

180 +0,3

min 230

Optional

M16

® Verschiedene Farben lieferbar

® Belagverschlei- und Zustandssensor
® Temperatursensor

@ Alternative Bremsbelagmaterialien

Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com
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KTR-STOP® S-A-F
Aktive Schwimmsattelbremsen

Druckanschluss
G1/4

24957
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380

Druckanschluss Leckslbohrung on2
G1/4 G1/8

Gesamtgewicht ca. 76 kg Max. Betriebsdruck 125 bar
Bremsbelagbreite 125 mm Bremsscheibendicke 2 20 mm, 30 mm, 40 mm
Oberflache je Bremsbelag Organisch 28.700 mm? Druckanschluss G1/4

Sinter 26.800 mm? Leckdlbohrung G1/8
Max. Abnutzung je Bremsbelag 6 mm Spielbereich auf den Achsen - in Richtung Montageflache 5 mm
Nenn. Reibungskoeffizient 2 =04 Spielbereich auf den Achsen - von der Montagefldche weg 10 mm
Bremskolbenflache gesamt - komplette Bremse 44,2 cm? Min. Durchmesser der Bremsscheibe @Da 500 mm
Volumen bei 1 mm Hub - komplette Bremse 4,42 cm® Einsatztemperatur -20 °C bis +50 °C
Max. Klemmkraft 55 kN

" Abmessungen und Gewicht abhangig von der Bremsscheibendicke.
2 Der Reibungskoeffizient ist abhangig vom jeweiligen Einsatzfall bzw. Material des Bremsbelages, nehmen Sie bitte mit KTR Kontakt auf.
3 Weitere Bremsscheibendicken auf Anfrage méglich.

Bremsscheiben-@ [mm] 500 710 1000
Bremsmoment [Nm] 8100 12700 19100

Berechnung Bremskraft/Bremsmoment ‘ Fo=Fo-2-u ‘ F,b = Bremskraft [kN]
Fc = Klemmkraft [kN]
Day Mp = Bremsmoment [kNm]
Mp=z-Fp*—5
z = Anzahl der Bremsen
Dgy = Wirkdurchmesser der Bremse [m]
KTR-STOP® S = A = F B = 30
KTR-Bremse BremsengroBe Aktiv Floater Variante Bremz?(c::::lben—

38 Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com



Berechnung der Bremsscheibe

bis @Da = 1000 mm von @Dp = 1000 mm bis @Dp = 1800 mm

. DCmax =Da-305 | |

DC max. = DA - 295

ab @Dp = 1800 mm

. DCmax =DA-285 |

| Day = DA - 130 | | Day = DA - 120 | | Day = DA - 110 |
Anschlussabmessungen der Bremse
e — - [o10,05
I s
I
= | | | s
9 . :
380 +0,3 N
min. 425
.
5 AR - =
RS u % ©
Optional i
® Verschiedene Farben lieferbar
® BelagverschleiB- und Zustandssensor [/101]8]

® Temperatursensor
@ Alternative Bremsbelagmaterialien

Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com
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KTR-STOP® M-A-F
Aktive Schwimmsattelbremsen
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Gesamtgewicht ca. 235 kg " Max. Betriebsdruck 115 bar
Bremsbelagbreite 200 mm Bremsscheibendicke 2 30 mm, 40 mm, 50 mm
Oberflache je Bremsbelag Organisch 57.900 mm? Druckanschluss G1/4
Sinter 53.500 mm? Leckélbohrung G1/8
Max. Abnutzung je Bremsbelag 8 mm Spielbereich auf den Achsen - in Richtung Montageflache 5 mm
Nenn. Reibungskoeffizient 2 =04 Spielbereich auf den Achsen - von der Montageflache weg 10 mm
Bremskolbenflache gesamt - komplette Bremse 113 cm? Min. Durchmesser der Bremsscheibe @Da 800 mm
Volumen bei 1 mm Hub - komplette Bremse 11,3 cm?® Einsatztemperatur -20 °C bis +50 °C
Max. Klemmkraft 130 kN

" Gewicht abhéngig von der Bremsscheibendicke.
2 Der Reibungskoeffizient ist abhéngig vom jeweiligen Einsatzfall bzw. Material des Bremsbelages, nehmen Sie bitte mit KTR Kontakt auf.
3 Weitere Bremsscheibendicken auf Anfrage méglich.

Bremsscheiben-@ [mm] 800 1500 2000
Bremsmoment [Nm] 31200 67600 93600
Berechnung Bremskraft/Bremsmoment Fo=Fo-2-p F,b = Bremskraft [kN]
Fc = Klemmkraft [kN]
Day Mp = Bremsmoment [kNm]
Mp=z-Fp 5
z = Anzahl der Bremsen
Dyy = Wirkdurchmesser der Bremse [m]
KTR-STOP® M - A - F B - 40
KTR-Bremse BremsengroBe Aktiv Floater Variante Bremz?(c::::lben—

40 Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com



Berechnung der Bremsscheibe

. DCmax=Da-420 |

| Day = DA - 200 |

Anschlussabmessungen der Bremse

min. 152
T
\
\
|
|
|
|
|
|
|
\

! 350 +0,3 !
min 502

Optional

® Verschiedene Farben lieferbar

® Belagverschlei- und Zustandssensor
® Temperatursensor

@ Alternative Bremsbelagmaterialien

Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com
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EMB-STOP XS-A-xx-F
Aktive Schwimmsattelbremsen
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Gesamtgewicht ca. 30 kg Spielbereich auf den Achsen - von der Montageflache weg 5 mm

Bremsbelagbreite 70 mm Min. Durchmesser der Bremsscheibe @Da 300 mm

Oberflache je Bremsbelag Organisch 8.000 mm? Einsatztemperatur -15 °C bis +50 °C
Sinter 5.800 mm?2 SchlieBzeit 18s

Max. Abnutzung je Bremsbelag 5mm Luftzeit 18s

Belagreibungskoeffizient, Nennwert 2 u=04 BaugréBe Industriestecker Han 10B / Han 18EE (male)

Min. Klemmkraft 6 kN Motorleistung 120 W

Max. Klemmkraft 14 kN Motorspannung 400 VAC, 50 Hz

Bremsscheibendicke 20 mm, 30 mm | Endschaltersignale, Standard geliiftet, gebremst, VerschleiB

Spielbereich auf den Achsen - in Richtung Montageflache 5 mm

" Gewicht abhéngig von der Bremsscheibendicke.

2 Der Reibungskoeffizient ist abhéngig vom jeweiligen Einsatzfall bzw. Material des Bremsbelages, nehmen Sie bitte mit KTR Kontakt auf.

3 Weitere Bremsscheibendicken auf Anfrage méglich.

Berechnung Bremskraft/Bremsmoment

Fp=Fg-2-u Fb = Bremskraft [kN]
Fc = Klemmkraft [kN]
Day Mp = Bremsmoment [kNm]
Mp=2z-Fp- 5
z = Anzahl der Bremsen
Dyy = Wirkdurchmesser der Bremse [m]
EMB-STOP XS A 12 F B 30
EMB-Bremse BremsengroBe Aktiv Klemmkraft Floater Variante Bremz?é:::lben—

42

Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com



Berechnung der Bremsscheibe

DC max. = DA - 195

| Day = DA - 86 |

Anschlussabmessungen der Bremse

min. 60

min. 230

Optional

® Verschiedene Farben lieferbar

® Belagverschlei- und Zustandssensor
® Temperatursensor

@ Alternative Bremsbelagmaterialien

Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com
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EMB-STOP S-A-xx-F
Aktive Schwimmsattelbremsen
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425 168 81
380
292
100
50
0
L5
- 131 » Abmessungen und Gewicht abhéngig von der Bremsscheibendicke.
Gesamtgewicht ca. 112 kg Spielbereich auf den Achsen - von der Montageflache weg 5 mm
Bremsbelagbreite 120 mm Min. Durchmesser der Bremsscheibe @DA 500 mm
Oberflache je Bremsbelag Organisch 26.800 mm? Einsatztemperatur -30 °C bis +50 °C
Sinter 26.800 mm? SchlieBzeit 25s
Max. Abnutzung je Bremsbelag 5mm Luftzeit 25s
Belagreibungskoeffizient, Nennwert 2 p=04 BaugroBe Industriestecker Han 10B / Han 18EE (male)
Min. Klemmkraft 30 kN Motorleistung 1,35 kW
Max. Klemmkraft 65 kN Motorspannung 400 VAC, 50 Hz
Bremsscheibendicke 30 mm, 40 mm | Endschaltersignale, Standard geliiftet, gebremst, VerschleiB
Spielbereich auf den Achsen - in Richtung Montageflache 5 mm
" Gewicht abhingig von der Bremsscheibendicke.
2 Der Reibungskoeffizient ist abhéngig vom jeweiligen Einsatzfall bzw. Material des Bremsbelages, nehmen Sie bitte mit KTR Kontakt auf.
3 Weitere Bremsscheibendicken auf Anfrage moglich.
Berechnung Bremskraft/Bremsmoment Fo=Fo-2-u F,b = Bremskraft [kN]
Fc = Klemmkraft [kN]
Day Mp = Bremsmoment [kNm]
Mp=z-Fp*—5
z = Anzahl der Bremsen
Dgy = Wirkdurchmesser der Bremse [m]
EMB-STOP S B 50 F B 30
. . . Bremsscheiben-
EMB-Bremse BremsengréBe Passiv Klemmkraft Floater Variante dicke

44 Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com



Berechnung der Bremsscheibe

DA = 500 ... 1000 mm @Da = 1000 ... 1800 mm

| Day=Da-130 | Dav = DA~

| @DC may, = DA - 300 |

Anschlussabmessungen der Bremse

110

@Dp = 1800 mm

Dav = DA - 105

B
g s 777747777 S
380 ‘10,3
min. 425
Optional

® Verschiedene Farben lieferbar

® Belagverschlei- und Zustandssensor
® Temperatursensor

@ Alternative Bremsbelagmaterialien

Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com
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EMB-STOP L-A-xxx-F
Aktive Schwimmsattelbremsen

223
223

Gesamtgewicht " ca. 235 kg Spielbereich auf den Achsen - von der Montageflidche weg 5 mm

Bremsbelagbreite 100 mm Min. Durchmesser der Bremsscheibe @DA 900 mm

Oberflache je Bremsbelag Organisch 22.400 mm? Einsatztemperatur -30 °C bis +50 °C
Sinter 22.400 mm?2 SchlieBzeit 3s

Max. Abnutzung je Bremsbelag 8mm Liiftzeit 3s

Belagreibungskoeffizient, Nennwert 2 p=04 BaugroBe Industriestecker Han 10B / Han 18EE (male)

Min. Klemmkraft 125 kN Motorleistung 1,5 kW

Max. Klemmkraft 375 kN Motorspannung 400 VAC, 50 Hz

Bremsscheibendicke @ 30 mm, 40 mm, 50 mm| Endschaltersignale, Standard geliiftet, gebremst, VerschleiB

Spielbereich auf den Achsen - in Richtung Montagefléche 5 mm

" Gewicht abhingig von der Bremsscheibendicke.
2 Der Reibungskoeffizient ist abhéngig vom jeweiligen Einsatzfall bzw. Material des Bremsbelages, nehmen Sie bitte mit KTR Kontakt auf.
9 Weitere Bremsscheibendicken auf Anfrage méglich.

Berechnung Bremskraft/Bremsmoment Fo=Fo-2-p F,b = Bremskraft [kN]
Fc = Klemmkraft [kN]
Day Mp = Bremsmoment [kNm]
Mp=2z-Fp- D)
z = Anzahl der Bremsen
Dyy = Wirkdurchmesser der Bremse [m]
EMB-STOP L A 375 F A 30
EMB-Bremse BremsengréBe Aktiv Klemmkraft Floater Variante Bremz?gl?:lben—

46 Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com



Berechnung der Bremsscheibe

DA < 1800 mm Dp > 1800 mm

| Day=Da-130 | Day = Da - 120

Anschlussabmessungen der Bremse

$24,2 12x (26
m min. 125
/@»(}@@&@( 075
R0 o o ;B m T,

SO C-O-BC-0f 57.5

min. 85

[p242

150
100
50
0
50
100
150

min. 225
min. 225

Optional

® Verschiedene Farben lieferbar

® Belagverschlei- und Zustandssensor
® Temperatursensor

@ Alternative Bremsbelagmaterialien

Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com
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KTR-STOP® XS-xx
Passive Festsattelbremsen
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Gesamtgewicht ca. 20 kg Volumen bei 1 mm Hub - komplette Bremse 2,2 cm3
Bremsbelagbreite 70 mm Max. Betriebsdruck 200 bar
Oberflache je Bremsbelag Organisch 8.000 mm2 Min. Bremsscheibendicke 20 mm
Sinter 5.800 mm? Druckanschluss G1/8
Max. Abnutzung je Bremsbelag 5 mm Leckélbohrung G1/8
Nenn. Reibungskoeffizient 2 n=04 Min. Durchmesser der Bremsscheibe @Da 300 mm
Bremskolbenfléche gesamt - komplette Bremse 22 cm2 Einsatztemperatur -20 °C bis +50 °C

" Abmessungen sind abhéngig von der Bremsscheibendicke.
2 Der Reibungskoeffizient ist abhéngig vom jeweiligen Einsatzfall bzw. Material des Bremsbelages, nehmen Sie bitte mit KTR Kontakt auf.

KTR-STOP® XS 6 A 30 65
KTR-Bremse BremsengréBe Klemmkraft Variante Bremzsi;:::ben— Stativdicke

48 Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com



Bremsentype Klemmkraft Kraftverlust @ Offnungsdruck Bremsmoment [Nm] bei Bremsscheiben-@& [mm]

Fg [kN] [%%] [bar] 315 560 800

KTR-STOP® XS-2 2 11,0 30 180 370 570

KTR-STOP® XS-3 3 55 40 270 560 850

KTR-STOP® XS-4 4 3,0 50 360 750 1140

KTR-STOP® XS-5 5 85 70 450 940 1420

KTR-STOP® XS-6 6 6,5 80 540 1130 1710

KTR-STOP® XS-7 7 45 90 640 1320 1990

KTR-STOP® XS-8 8 16,5 120 730 1510 2280

KTR-STOP® XS-9 9 12,0 130 820 1700 2570

KTR-STOP® XS-10 10 10,0 140 910 1890 2850
KTR-STOP® XS-11 11 8,5 150 1000 2080 3140
KTR-STOP® XS-12 12 11,0 160 1090 2270 3420
KTR-STOP® XS-13 13 9,5 170 1190 2460 3710
KTR-STOP® XS-14 14 85 180 1280 2650 3990
KTR-STOP® XS-15 15 8,0 190 1370 2840 4280

9 bei 1 mm Hub (1 mm BelagverschleiB)

Berechnung der Bremsscheibe
‘ DC max. = DA - 195 ‘

| Dgy = DA - 86 |

Anschlussabmessungen der Bremse

45 0,2
[Wa) [N A m
| = NI {% M16
co| / ! C N ENE
c| 4 ‘ N — .
= v w I
| - N
o 90 +0,2
o
o~
min. 130
Fp=Fg-2-p Fb = Bremskraft [kN]
Fc = Klemmkraft [kN]
Day Mp = Bremsmoment [kNm] —o—- é
Mp=2z:Fp- b}
z = Anzahl der Bremsen
Day = Wirkdurchmesser der Bremse [m]
Optional
® Verschiedene Farben lieferbar
® BelagverschleiB- und Zustandssensor

® Temperatursensor
@ Alternative Bremsbelagmaterialien

Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com 49



KTR-STOP® S-xx
Passive Festsattelbremsen
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Gesamtgewicht 10 - 55 kN ca. 95 kg Volumen bei 1 mm Hub - komplette Bremse 13,8 cm3
Gesamtgewicht 60 - 80 kN ca. 100 kg Max. Betriebsdruck 200 bar
Bremsbelagbreite 125 mm Min. Bremsscheibendicke 20 mm
Oberflache je Bremsbelag Organisch 28.700 mm?2 Druckanschluss G1/4
Sinter 26.800 mm?2 Leckélbohrung G1/8
Max. Abnutzung je Bremsbelag 6 mm Min. Durchmesser der Bremsscheibe @Da 500 mm
Nenn. Reibungskoeffizient ? p=04 Einsatztemperatur -20 °C bis +50 °C
Bremskolbenflache gesamt - komplette Bremse 138 cm?
" Abmessungen sind abhéngig von der Bremsscheibendicke.
2 Der Reibungskoeffizient ist abhangig vom jeweiligen Einsatzfall bzw. Material des Bremsbelages, nehmen Sie bitte mit KTR Kontakt auf.
KTR-STOP® S 40 B = 30 = 50
. . Bremsscheiben- -
KTR-Bremse BremsengroBe Klemmkraft Variante dicke Stativdicke
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Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com



Bremsentype ® Klemmkraft Kraftverlust ® Offnungsdruck Bremsmoment [Nm] bei Bremsscheiben-@ [mm]

Fc [kN] [%] [bar] 500 710 1000
KTR-STOP® S-10 10 45 20 1400 2300 3400
KTR-STOP® S-15 15 2 30 2200 3400 5200
KTR-STOP® S-20 20 45 40 2900 4600 6900
KTR-STOP® S-25 25 5,0 50 3700 5800 8700
KTR-STOP® S-30 30 35 60 4400 6900 10400
KTR-STOP® S-35 35 8,0 80 5100 8100 12100
KTR-STOP® S-40 40 6,5 90 5900 9200 13900
KTR-STOP® S-45 45 6,0 100 6600 10400 15600
KTR-STOP® S-50 50 55 100 7400 11600 17400
KTR-STOP® S-55 55 5,0 110 8100 12700 19100
KTR-STOP® S-60 60 7,0 130 8800 13900 20800
KTR-STOP® S-65 65 6,0 140 9600 15000 22600
KTR-STOP® S-70 70 5,0 150 10300 16200 24300
KTR-STOP® S-75 75 45 160 11100 17400 26100
KTR-STOP® S-80 80 5,0 170 11800 18500 27800

9 bei 1 mm Hub (1 mm BelagverschleiB)

Berechnung der Bremsscheibe

bis @Da = 15600 mm ab @Dp = 1500 mm
‘ DC max. = DA - 300 ‘ ‘ DC max. = DA - 295 ‘
| Day=Da-125 | | Day=DA-120 |

Anschlussabmessungen der Bremse

e Weitere Abi f Anf sglich E 7
180 10’2 eltere messungen au nirage moglich. 1IN z
o $22 >
g [T
R N
- ?(l RN T
§< <)
g .
Fo=Fc*2u ‘ Fb = Bremskraft [kN]
Fc = Klemmkraft [kN]
Day Mp = Bremsmoment [kNm] .
Mp=2"Fb* s 30 £0.2
z = Anzahl der Bremsen =
Day = Wirkdurchmesser der Bremse [m] S
Optional
® Verschiedene Farben lieferbar
® BelagverschleiB- und Zustandssensor /10118
® Temperatursensor
@ Alternative Bremsbelagmaterialien S

Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com 51



KTR-STOP® M-xxx
Passive Festsattelbremsen
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Gesamtgewicht < 120 kN ca. 200 kg Volumen bei 1 mm Hub - komplette Bremse 27,48 cm3
Gesamtgewicht 125 - 180 kN ca. 215 kg Max. Betriebsdruck 200 bar
Bremsbelagbreite 200 mm Min. Bremsscheibendicke 30 mm
Oberflache je Bremsbelag Organisch 57.900 mm? Druckanschluss G1/4
Sinter 53.500 mm?2 Leckslbohrung G1/8
Max. Abnutzung je Bremsbelag 10 mm Min. Durchmesser der Bremsscheibe @Da 800 mm
Nenn. Reibungskoeffizient 2 n=04 Einsatztemperatur -20 °C bis +50 °C
Bremskolbenflache gesamt - komplette Bremse 274,8 cm?

" Abmessungen sind abhéngig von der Bremsscheibendicke.
2 Der Reibungskoeffizient ist abhangig vom jeweiligen Einsatzfall bzw. Material des Bremsbelages, nehmen Sie bitte mit KTR Kontakt auf.

KTR-STOP® M = 100 B = 40 = 66
KTR-Bremse BremsengroBe Klemmkraft Variante Bremzsicc::::ben— Stativdicke
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Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com



Bremsentype Klemmkraft Kraftverlust @ Offnungsdruck Bremsmoment [Nm] bei Bremsscheiben-@ [mm]
Fc [kN] [%] [bar] 800 1500 2000
KTR-STOP® M-60 60 6,5 60 14400 31200 43200
KTR-STOP® M-70 70 5,0 70 16800 36400 50400
KTR-STOP® M-80 80 4,0 80 19200 41600 57600
KTR-STOP® M-90 90 8,5 100 21600 46800 64800
KTR-STOP® M-100 100 7,0 110 24000 52000 72000
KTR-STOP® M-110 110 6,5 120 26400 57200 79200
KTR-STOP® M-120 120 8,5 130 28800 62400 86400
KTR-STOP® M-130 130 5,0 140 31200 67600 93600
KTR-STOP® M-140 140 45 150 33600 72800 100800
KTR-STOP® M-150 150 7,5 165 36000 78000 108000
KTR-STOP® M-160 160 7,0 180 38400 83200 115200
KTR-STOP® M-170 170 6,5 190 40800 88400 122400
KTR-STOP® M-180 180 6,0 190 43200 93600 129600

9 bei 1 mm Hub (1 mm BelagverschleiB)

Berechnung der Bremsscheibe

| DG max, = DA - 420 |

| Day=DA-200 |

Anschlussabmessungen der Bremse

50 0,2
—
. Ay Tt
2=, | A\ | =
= He-brd-p-s
f 60 +0,2
160 0,2
min. 216
Fo=Fg-2-q Fb = Bremskraft [kN]
Fc = Klemmkraft [kN]
Voo 2o % Mp = Bremsmoment [kNm]
2 z = Anzahl der Bremsen
Dy = Wirkdurchmesser der Bremse [m]

Optional

® Verschiedene Farben lieferbar

® BelagverschleiB- und Zustandssensor
® Temperatursensor

@ Alternative Bremsbelagmaterialien

Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com
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KTR-STOP® L light-xxx
Passive Festsattelbremsen
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Gesamtgewicht ca. 312 kg Max. Betriebsdruck 200 bar
Bremsbelagbreite 324 mm Min. Bremsscheibendicke 30 mm
Oberflache je Bremsbelag 65.600 mm? Druckanschluss G 3/8
Max. Abnutzung je Bremsbelag 10 mm Leckélbohrung G1/4
Nenn. Reibungskoeffizient ? p=04 Min. Durchmesser der Bremsscheibe @Da 1000 mm
Bremskolbenflache gesamt - komplette Bremse 279,2 cm? Einsatztemperatur -20 °C bis +50 °C
Volumen bei 1 mm Hub - komplette Bremse 27,92 cms

" Abmessungen sind abhéngig von der Bremsscheibendicke.

2 Der Reibungskoeffizient ist abhéngig vom jeweiligen Einsatzfall bzw. Material des Bremsbelages, nehmen Sie bitte mit KTR Kontakt auf.

KTR-STOP® L light 200 A 30 = 60
KTR-Bremse BremsengroBe Klemmkraft Variante Bremsdsi(c:::gben— Stativdicke
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Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com



Bremsentype Klemmkraft Kraftverlust 9 Offnungsdruck Bremsmoment [Nm] bei Bremsscheiben-@ [mm]
Fg [kN] (%] [bar] 1000 2000 3000
KTR-STOP® L light-100 100 4,0 95 30800 70800 110800
KTR-STOP® L light-120 120 35 105 36900 84900 132900
KTR-STOP® L light-140 140 85 130 43100 99100 155100
KTR-STOP® L light-160 160 8,0 170 49200 113200 177200
KTR-STOP® L light-180 180 8,0 175 55400 127400 199400
KTR-STOP® L light-200 200 7,5 185 61600 141600 221600
KTR-STOP® L light-220 220 6,5 200 67700 155700 243700

4 bei 1 mm Hub (1 mm BelagverschleiB)

Berechnung der Bremsscheibe

| DG max. = DA~ 510 |

| Da=DaA-220 |

Anschlussabmessungen der Bremse

fe
min_ 310
80+0,2
[ S
D25_11,
ol A\
EIRVA: } NoLese
N }@ﬂ}g
=7 100+0,2
é 250+0,2
A
Fp=Fg-2-p ‘ Fb = Bremskraft [kN]
Fc = Klemmkraft [kN]
Moz o Day Mp = Bremsmoment [kNm]
2 z = Anzahl der Bremsen
Day = Wirkdurchmesser der Bremse [m]

Optional

® Verschiedene Farben lieferbar

® BelagverschleiB- und Zustandssensor
® Temperatursensor

@ Alternative Bremsbelagmaterialien

Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com
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KTR-STOP® L-xxx
Passive Festsattelbremsen

] Druckanschluss {—‘:il—‘
JééL eoe D -
—
i
! \
o | o = o
! 000 _
| 0000 >
= : - e | O]
m | i I ! ~= T
| I 1 o I8 j % /7 A
! d T &
! 90209
@l ooo
o | o = Q
| \
i
) ——
S o3 o]
| ———— T ————
250
175
80
N
o
o~ (=]
0 mM
ﬁ o A Leckélbohrung
= G1/4
A
=
Gesamtgewicht ca. 455 kg Max. Betriebsdruck 200 bar
Bremsbelagbreite 240 mm Min. Bremsscheibendicke 30 mm
Oberflache je Bremsbelag (Organisch) 73.100 mm? Druckanschluss G 3/8
Max. Abnutzung je Bremsbelag 6 mm Leckélbohrung G1/4
Nenn. Reibungskoeffizient ? p=04 Min. Durchmesser der Bremsscheibe @Da 1000 mm
Bremskolbenflache gesamt - komplette Bremse 452 cm? Einsatztemperatur -20 °C bis +50 °C
Volumen bei 1 mm Hub - komplette Bremse 45,2 cm3
" Abmessungen sind abhéngig von der Bremsscheibendicke.
2 Der Reibungskoeffizient ist abhéngig vom jeweiligen Einsatzfall bzw. Material des Bremsbelages, nehmen Sie bitte mit KTR Kontakt auf.
KTR-STOP® L 200 A 50 = 80
i . Bremsscheiben- -
KTR-Bremse BremsengroBe Klemmkraft Variante dicke Stativdicke
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Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com



Bremsentype Klemmkraft Kraftverlust @ Offnungsdruck Bremsmoment [Nm] bei Bremsscheiben-@ [mm]
Fg [kN] (%] [bar] 1000 2000 3000
KTR-STOP® L 200 200 45 120 61000 141000 221000
KTR-STOP® L 250 250 7,5 160 77000 177000 277000
KTR-STOP® L 300 300 6,0 180 92000 212000 332000

9 bei 1 mm Hub (1 mm BelagverschleiB)

Berechnung der Bremsscheibe

| DG max. = DA~ 570 |

| Da=DaA-230 |

Anschlussabmessungen der Bremse

80 0.2 <A S
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i - = 7 40 \ 935 lroah
g3 VYl AL ST L
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\
= 100 +0,2 —t
” 175 0,2 i )
250 0,2 ] _
min. 330
Fp=Fg-2-p Fb = Bremskraft [kN] § :
Fc = Klemmkraft [kN] —{
Day Mp = Bremsmoment [kNm] d
Mp=z:Fp* =
z = Anzahl der Bremsen
Day = Wirkdurchmesser der Bremse [m] b
u|
. —
Optional dl | B
® Verschiedene Farben lieferbar = A
® Belagverschlei- und Zustandssensor h /101 TE] -.
® Temperatursensor <
@ Alternative Bremsbelagmaterialien o 2
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KTR-STOP® M-D
Aktive Festsattelbremsen

Leckélbohrung Druckanschluss Ringschraube
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Gesamtgewicht ca. 72,5 kg " Max. Klemmkraft 203 kN
Bremsbelagbreite 110 mm Max. Betriebsdruck 160 bar
Oberflache je Bremsbelag Organisch 26.000 mm? Bremsscheibendicke 2 30 mm, 40 mm
Max. Abnutzung je Bremsbelag 6 mm (Material: Organisch) | Druckanschluss G 1/4
Nenn. Reibungskoeffizient 2 p=04 Leckélbohrung G1/4
Bremskolbenflache gesamt - komplette Bremse 254 cm? Min. Durchmesser der Bremsscheibe @D 800 mm
Volumen bei 1 mm Hub - komplette Bremse 25,4 cm® Einsatztemperatur -20 °C bis +50 °C

" Abmessungen und Gewicht abhéngig von der Bremsscheibendicke.
2 Der Reibungskoeffizient ist abhéngig vom jeweiligen Einsatzfall bzw. Material des Bremsbelages, nehmen Sie bitte mit KTR Kontakt auf.
9 Weitere Bremsscheibendicken auf Anfrage méglich.

Bremsscheiben-@ [mm] 800 1500 2000
Bremsmoment [Nm] 56500 113300 153900

Berechnung Bremskraft/Bremsmoment ‘ Fo=Fo-2°p ‘ Fb = Bremskraft [kN]
Fc = Klemmkraft [kN]
Day Mp = Bremsmoment [kNm]
Mp=2z-Fp- 5
z = Anzahl der Bremsen
Dyy = Wirkdurchmesser der Bremse [m]
KTR-STOP® M-D B = 30
KTR-Bremse BremsengroBe Variante Bremsscheibendicke

58 Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com



Berechnung der Bremsscheibe

‘ DC max. = DA - 235 ‘

| D,y = DA - 104 |

Anschlussabmessungen der Bremse
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- 58403 |
o
174 +0,3
min. 225

Optional

® Verschiedene Farben lieferbar

® Belagverschlei- und Zustandssensor
® Temperatursensor

@ Alternative Bremsbelagmaterialien

Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com
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KTR-STOP®? YAW S
Azimut-Bremsen

Druckanschluss
85 G 1/8%
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Gesamtgewicht ca. 29,5 kg " Max. Klemmkraft 106 kN
Bremsbelagbreite 70 mm Max. Betriebsdruck (bis u = 0,4) 160 bar
Oberflache je Bremsbelag 10.400 mm? Bremsscheibendicke 2 20 mm
Max. Abnutzung je Bremsbelag 6 mm (Material: Organisch) Bremseneinbau auBen SRR
Nenn. Reibungskoeffizient 2 p=04 Min. Durchmesser der Bremsscheibe @Da
Bremskolbenflache gesamt - komplette Bremse 133 cm? Bremseneinbau innen OO
Volumen bei 1 mm Hub - komplette Bremse 13,3 cm?® Min. Durchmesser der Bremsscheibe @Dj
Druckanschluss G1/8 Einsatztemperatur -20 °C bis +50 °C
Leckélbohrung G1/8

" Abmessungen und Gewicht abhangig von der Bremsscheibendicke.

2 Der Reibungskoeffizient ist abhangig vom jeweiligen Einsatzfall bzw. Material des Bremsbelages, nehmen Sie bitte mit KTR Kontakt auf.
3 Weitere Bremsscheibendicken auf Anfrage méglich.

4 Weitere Positionen der Druckanschliisse méglich.

Berechnung Bremskraft/Bremsmoment Fo=Fo-2-p F,b = Bremskraft [kN]
Fc = Klemmkraft [kN]
Day Mp = Bremsmoment [kNm]
Mp=z-Fp-—5
z = Anzahl der Bremsen
Dyy = Wirkdurchmesser der Bremse [m]
KTR-STOP® YAW S B = 20
KTR-Bremse BremsengroBe Variante Bremsscheibendicke
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Bremseneinbau innen Bremseneinbau auBen

Berechnung der Bremsscheibe

Berechnung der Bremsscheibe

‘ Di min. =\/ Dav?- 140+ Day + 44900 ‘

‘ Day = \/ D - 40000 + 70 ‘ ‘ Dav = DA - 70 ‘

‘ DA min. = Dj + 170 ‘ ‘

Dj max. = DA-175 ‘

Anschlussabmessungen der Bremse

W—WJ‘ﬁW—W— A‘mq
S SR S o e A T
E -6 1{} €D = —
| m >| S N S
(] LN | [
o 41803 | ¥ N
122 403 " . @L ﬁ]
196 0,3 = N\
o] 01]
min. 235 /10.21A]
/10118 ’
= N8
o S,
Optional & =
® Verschiedene Farben lieferbar 30 +0 2
® Belagverschlei- und Zustandssensor 73405
® Temperatursensor =

@ Alternative Bremsbelagmaterialien

Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com
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KTR-STOP®? YAW M
Azimut-Bremsen

Leckélbohrung Druckanschluss Ringschraube
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Gesamtgewicht ca. 63 kg Max. Klemmkraft 203 kN
Bremsbelagbreite 108 mm Max. Betriebsdruck (bis p = 0,4) 160 bar
Oberflache je Bremsbelag 20.300 mm? Bremsscheibendicke 2 30 mm
Max. Abnutzung je Bremsbelag 7 mm (Material: Organisch) Bremseneinbau auBen 500
mm
Nenn. Reibungskoeffizient ? u=04 Min. Durchmesser der Bremsscheibe @Da
Bremskolbenflache gesamt - komplette Bremse 2654 cm? Bremseneinbau innen 800
mm
Volumen bei 1 mm Hub - komplette Bremse 25,4 cm® Min. Durchmesser der Bremsscheibe @D
Druckanschluss G1/4 Einsatztemperatur -20 °C bis +50 °C
Leckslbohrung G1/4

" Abmessungen und Gewicht abhéngig von der Bremsscheibendicke.
2 Der Reibungskoeffizient ist abhéngig vom jeweiligen Einsatzfall bzw. Material des Bremsbelages, nehmen Sie bitte mit KTR Kontakt auf.
3 Weitere Bremsscheibendicken auf Anfrage méglich.

Berechnung Bremskraft/Bremsmoment Fo=Fo-2-p F,b = Bremskraft [kN]
Fc = Klemmkraft [kN]
Day Mp = Bremsmoment [kNm]
Mp=2z-Fp- 5
z = Anzahl der Bremsen
Dyy = Wirkdurchmesser der Bremse [m]
KTR-STOP® YAW M B = 30
KTR-Bremse BremsengroBe Variante Bremsscheibendicke
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Bremseneinbau innen

Bremseneinbau auBen

Berechnung der Bremsscheibe

‘ Di min. =\/ Dav? - 200 * Dy + 46000 ' ‘

‘ Day = \/Df - 36000 + 100 ‘

‘ DA min. = Dj + 250 ‘

Anschlussabmessungen der Bremse

Berechnung der Bremsscheibe

‘ Day = DA - 102 ‘

‘ Dj max. = DA - 240 ‘

min. 117
|
T

23
I+
65 +0,3

Optional

® Verschiedene Farben lieferbar

® Belagverschlei- und Zustandssensor
® Temperatursensor

@ Alternative Bremsbelagmaterialien

Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com
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KTR-STOP® YAW L
Azimut-Bremsen

Leckdlbohrung Druckanschluss
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Gesamtgewicht ca. 176 kg " Max. Klemmkraft 542 kN
Bremsbelagbreite 138 mm Max. Betriebsdruck (bis u = 0,4) 160 bar
Oberflache je Bremsbelag 58.000 mm? Bremsscheibendicke 2 40 mm
Max. Abnutzung je Bremsbelag 7 mm (Material: Organisch) Bremseneinbau auBen s
mm
Nenn. Reibungskoeffizient ? u=04 Min. Durchmesser der Bremsscheibe @D
Bremskolbenflache gesamt - komplette Bremse 678 cm? Bremseneinbau innen )
mm
Volumen bei Tmm Hub - komplette Bremse 67,8 cm® Min. Durchmesser der Bremsscheibe @Dj
Druckanschluss G1/4 Einsatztemperatur -20 °C bis +50 °C
Leckélbohrung G1/4
" Abmessungen und Gewicht abhéngig von der Bremsscheibendicke.
2 Der Reibungskoeffizient ist abhéngig vom jeweiligen Einsatzfall bzw. Material des Bremsbelages, nehmen Sie bitte mit KTR Kontakt auf.
3 Weitere Bremsscheibendicken auf Anfrage méglich.
Berechnung Bremskraft/Bremsmoment Fo=Fo-2-p F,b = Bremskraft [kN]
Fc = Klemmkraft [kN]
Day Mp = Bremsmoment [kNm]
Mp=2z*Fp* —
= Anzahl der Bremsen
Dyy = Wirkdurchmesser der Bremse [m]
KTR-STOP® YAW L A = 40
KTR-Bremse BremsengroBe Variante Bremsscheibendicke
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Bremseneinbau innen
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Berechnung der Bremsscheibe

‘ Di min. =VDav2 - 270 Dyy + 200000’ ‘

‘ Day =\/Df? - 180000 + 135 ‘

‘ DA min. = Dj + 320 ‘

Anschlussabmessungen der Bremse

Bremseneinbau auBen

Berechnung der Bremsscheibe

‘ Dayv = DA - 136 ‘

‘ Dj max. = DA - 320 ‘

90 +03

130 +0,3
/\//\\/\
Z OO O+ O OO
T OO0
75 403 j
225 403 \ -
375 +0.3
min. 450
Optional

® Verschiedene Farben lieferbar

® Belagverschlei- und Zustandssensor
® Temperatursensor

@ Alternative Bremsbelagmaterialien

Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com
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KTR-STOP®? TB S
Scheibenbremsen
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Abbildung zeigt die Bremse in Rechtsausfiihrung R;
A <+ Linksausfiihrung spiegelbildlich aufgebaut
KTR-STOP® TB Si Ed 500/60 R
KTR-Bremse GroBe Hubgerat Ausfiihrung
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Produktmerkmale

Optional

® Scheibenbremsen in Rechts- und Linksausfiihrung
lieferbar

® Scheibenbremsen entsprechen dem
Industriestandard

® Allseits geschlossenes Federrohr erhoht den
Schutz vor Beschadigungen und Verschmutzungen

® Einstellbares Bremsmoment

Einsatzgebiete

® Krananlagen/Winden
® Forderbéander

® Stahlwerke

® Materialtransport

® Automatische VerschleiBnachstellung

® Handluftereinrichtung

® Endschalter Bremszustand und BelagverschleiB

® Einfallddmpfung

® Alternative Belagmaterialien
® Nachschmierbare Lagerstellen

® Sonderlackierung

® Weitere Optionen méglich: nehmen Sie bitte mit

KTR Kontakt auf

Abmessungen [mm]

Hubgeréat
Amax | Almax | A2max | A3 | Bmax | B3 B4 | B5max | Cmax | C3 D3 H 11 12 K2 M N Q
Ed 230/50 470 275 325 255
Ed 300/50 470 275 325 255
195 140 255 20 330 690 18 230 80 180 120 300 100 15
Ed 500/60 500 305 345 260
Ed 800/60 500 305 345 260
Bremsscheibe Bremsbelag Gewicht Max. Bremsmoment in Nm, u = 0,4 »
GréBe Abmessungen [mm] AB lkgl ? Ed Ed Ed Ed
D2 B1 D1 D4max E K1 B2 [cm?] 230/50 | 300/50 | 500/60 | 800/60
S1 315 30 237 120 118 58 76 105 60 360 460 890 1420
S1 355 30 277 160 138 78 76 105 60 420 535 1040 1660
St 400 30 322 205 160 100 76 105 60 490 625 1210 1930
S1 450 30 372 255 185 125 76 105 60 565 720 1400 2225
S1 500 30 422 305 210 150 76 105 60 645 815 1585 2525
S1 560 30 482 365 240 180 76 105 60 735 935 1815 2885
S1 630 30 552 435 275 215 76 105 60 840 1070 2075 3305
- Baug®fes2
. Abmessungen [mm]
Hubgerét
Amax_| Atmax | A2max A3 Bmax B3 B4 B5max | Cmax Cs D3 H I I Ko M N Q
Ed 500/60
Ed 800/60
= —- .- 615 255 360 175 385 300 20 390 890 340 22 280 130 130 140 300 150 18
Ed 1250/60
Ed 2000/60
Bremsscheibe Bremsbelag Gewicht Max. Bremsmoment in Nm, u = 0,4 »
GriBe Abmessungen [mm] AB lkg] ? Ed Ed Ed Ed
Do B1 D4 D4max E Kq Bo [em?] 500/60 | 800/60 |1250/60|2000/60
S2 450 30 359 196 173 105 100 193 130 1200 1985 3005 4465
S2 500 30 409 246 198 130 100 193 130 1370 2260 3425 5090
S2 560 30 469 306 228 160 100 193 130 1570 2595 3925 5835
S2 630 30 539 376 263 195 100 193 130 1805 2980 4510 6705
S2 710 30 619 456 303 235 100 193 130 2075 3425 5180 7700
S2 800 30 709 546 348 280 100 193 130 2375 3925 5935 8820

Abmessungen [mm]

Hubgerét
Amax_ | Almax | A2max A3 Brmax B3 By B5max | Cmax Cs D3 H I I Ko M N Q
Ed 1250/60
Ed 2000/60
620 285 335 240 470 370 30 470 1110 495 27 370 180 180 160 450 225 22
Ed 3000/60
Ed 3000/120
Bremsscheibe Bremsbelag Gewicht Max. Bremsmoment in Nm, p = 0,4 "
GroBe Abmessungen [mm] AB lkg] ? Ed Ed Ed Ed
Do B4 D1 D4max E K4 Bo [em?] 1250/60|2000/60{3000/60[3000/120
S3 630 30 520 305 245 163 135 346 265 4125 6010 10230 | 11655
S3 710 30 600 385 285 203 135 346 265 4755 6935 11805 | 13450
S3 800 30 690 475 330 248 135 346 265 5470 7975 | 13575 | 15465
S3 900 30 790 575 380 298 135 346 265 6265 9130 | 15545 | 17710
S8 1000 30 890 675 441 355 125 309 265 7055 | 10290 | 17515 | 19950
S3 1250 30 1140 925 566 480 125 309 265 9040 13180 | 22435 | 25555

» Luftspalt je Seite ca. 1,25 mm fiir die GroBe S1 und ca. 1,5 mm fiir die GréBe S2 und S3.

Der Reibungskoeffizient ist abhéngig vom jeweiligen Einsatzfall bzw. Material des Bremsbelages, nehmen Sie bitte mit KTR Kontakt auf.

2 Ohne Hubgerat

Technische Daten KTR-STOP® TB Hubgerit siehe Seite 48/49.

Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com



KTR-STOP®? TB T
Trommelbremsen
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KTR-STOP® TB T315 Ed 500/60
KTR-Bremse GroBe Hubgerat
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Produktmerkmale

Optional

® Ausfuihrung der Trommelbremsen nach DIN 15435

@ Allseits geschlossenes Federrohr erh6ht den
Schutz vor Beschéddigungen und Verschmutzungen
® Einstellbares Bremsmoment

Einsatzgebiete

® Krananlagen/Winden

® Forderbander
® Stahlwerke

® Materialtransport

® Automatische VerschleiBnachstellung

® Handluftereinrichtung
® Endschalter Bremszustand und BelagverschleiB

® Einfalldampfung

® Alternative Belagmaterialien

® Nachschmierbare Lagerstellen
® Sonderlackierung

® Weitere Optionen méglich: nehmen Sie bitte mit KTR Kontakt

auf

DT Hubgerdt | Bremsmoment " Abmessungen [mm] m?2
nach X
[mm] | DIN15430 | Nmfirp=04| B b1 b2 d H h1 h2 L 11 13 i k m n t kgl
Ed 230/50 50 - 300
200 160 75 80 14 475 155 5 660 180 165 55 145 80 85 117 26
Ed 300/50 50 - 420
Ed 230/50 50 - 300 160 730
250 Ed 300/50 50 - 425 95 100 18 570 185 5 210 195 65 180 100 95 135 35
Ed 500/60 80 - 800 195 770
Ed 230/50 80 - 375
160 875 54
Ed 300/50 80 - 525
315 118 110 18 650 225 5 265 235 80 220 110 125 166
Ed 500/60 120 - 940
195 910 55
Ed 800/60 120 - 1610
Ed 230/50 120 - 375
160 975 68
Ed 300/50 120 - 525
670 315
Ed 500/60 200 - 940
400 195 150 140 22 270 10 1005 295 100 270 140 1565 200 70
Ed 800/60 200 -1610
Ed 1250/60 200 - 2580
240 780 1090 | 345 95
Ed 2000/60 200 - 4000
Ed 500/60 250 - 1250 5
Ed 800/60 250 - 2080
500 Ed 1250/60 250 - 3200 190 180 22 880 330 10 1195 | 395 350 130 325 180 170 245 130
Ed 2000/60 250 - 5000 240
Ed 3000/60 250 - 7300
Ed 1250/60 350 - 3200
630 Ed 2000/60 350 - 5000 240 236 220 27 960 410 10 1350 475 450 170 400 220 230 300 195
Ed 3000/60 | 350 - 7600
Ed 1250/60 | 450 - 3600
Ed 2000/60 | 450 - 5600
710 240 265 240 27 1120 460 10 1500 540 500 190 450 240 260 345 240
Ed 3000/60 450 - 8600
Ed 3000/120 | 1000 - 10000
" Der Reibungskoeffizient ist abhéngig vom jeweiligen Einsatzfall bzw. Material des Bremsbelages, nehmen Sie bitte mit KTR Kontakt auf.
2 Ohne Hubgerét
Technische Daten KTR-STOP® TB Hubgerét siche Seite 48/49.
Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com 69



KTR-STOP® TB HUBGERAT
nach DIN 15430

Produktbeschreibung:

Elektrohydraulische Hubgerate sind nach auBen abgeschlossene, kompakte Systeme, die im Wesentlichen jeweils aus
einem Elektromotor und einem Hydraulikteil bestehen. Im eingeschalteten Zustand treibt der Elektromotor im unteren Teil
des Gehéuses das dartber liegende Pumpenrad der Hydraulikpumpe an. Der erzeugte hydrodynamische Druck wirkt auf
einen Kolben, der die Kolbenstange bis zum Hubende ausschiebt. Beim Abschalten des Stroms oder bei Stromausfall hort
die Pumpe auf zu férdern, der Oldruck sinkt sehr schnell ab und die Kolbenstange fallt in die Ausgangslage zuriick.

Um ein besonders schnelles Zurlicklaufen des Kolbens zu erreichen, kann entweder im Gehause des Hubgerites eine
Riickstellfeder (dhnlich einer Bremsfeder) eingebaut werden, die Kolbenstange wird mit einer von auBen wirkenden Kraft
belastet oder man setzt eine Schnellsenkschaltung ein.

Der Hydraulikteil befindet sich mit dem Tank in einem geschlossenen Gehzuse. Der Olstand kann auBen durch die Olein-
fulloffnung geprift und erganzt werden. Elektrohydraulische Hubgeréte werden einbaufertig und lackiert geliefert und haben

eine Olfiillung. Sie sind in den Bohrungen der FuBgabel und im Kolbenstangenkopf mit Bolzen zu befestigen.

Der Kolbenhub wird entweder durch eine Begrenzung innerhalb des Gerédtegehduses oder durch einen auBen an der Kon-
struktion angebauten Zustand bestimmt.

70 Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com



KTR-STOP® TB Hubgerat KTR-STOP® TB Hubgerat
Ed 800/60 Ed 3000/120

Eigenschaften der Hubgerate

Hubgeréte je nach BaugréBe von 230 N bis 4500 N
Kolbenhtibe von 50 mm bis 120 mm bei Seriengeréten, langere Hiibe bis 155 mm in Sonderanfertigung
Kraftige Bauweise, deshalb besonders auch fiir hoch belasteten und rauen Betrieb geeignet
Motordrehrichtung beliebig, weil die Fliigelradpumpe in jede Drehrichtung fordert
Im Normalfall sind alle Hubgerate belastbar bis zu 2000 Schaltungen je Stunde
Fiir Dauereinschaltung 100 % ED (Betriebsart S1 - VDE 0530)
Unempfindlich bei Spannungsschwankungen
Alle Geréate mit 2-poligen Drehstrom-Kafiglaufer-Motoren; Schutzart IP66 und Isolationsklasse F nach VDE 0530,
Motorgrenztemperatur 150 °C
Kolbenhub- und -senkzeit regulierbar durch Einbau eines Hub- bzw. Senkventils
Normalausfiihrung ist fiir Drehstrom 400V, 50 Hz- bzw. fiir 500V, 50 Hz. Alle anderen Drehstromspannungen und Frequenzen
sind lieferbar. Motorklemmkasten sind mit wasserdichter Kabeleinflihrung M25x1,5 ausgerustet
In allen Geraten kénnen zusétzlich Ruickstellfedern bzw. Bremsfedern eingebaut werden
Mit normaler Olfiillung verwendbar fir Umgebungstemperaturen von -25 °C bis +50 °C; mit Sonderslen und Heizung auch fiir
Temperaturen bis -40 °C
® Bis zu Umgebungstemperaturen von 50 °C sind alle Hubgeréte fiir 100 % ED (Betriebsart S1 - VDE 0530) zugelassen
® Alle Geréte fiir Regelbremssteuerung (z. B. Drosseln der Hubmotordrehzahl auf ca. 20 % der Nenndrehzahl).
In diesem Fall sind zusatzliche Dampfungsfedern erforderlich
® Jedes Gerét kann senkrecht, schridg oder auch waagerecht eingebaut werden und ist nahezu wartungsfrei
® Auf Wunsch konnen alle Hubgeréte mit anmontierten Endschaltern geliefert werden

Zusatzausriistung:

® Endschalter (mechanische oder induktive)

® Senk- und Hubventil — zur stufenlosen Verldngerung der Hub- bzw. Senkzeiten

® Schnellschaltung — wenn die normale Absenkzeit des Hubkolbens zu lang ist

® Bremsfeder (c-Feder) zur Erzeugung der Bremskraft

® Diampfungsfeder (d-Feder) zur Ddmpfung des aperiodischen Einschwingens der Bremse (wirksam nur in Verbindung
mit einer c-Feder)

® Heizung fir Anwendung bei Temperaturen tiberwiegend unter -25 °C

Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com 71



KTR-STOP® TB HUBGERAT
nach DIN 15430

N Abmessungen [mm]
GroBe
s bq bo b3 by bs bg dq? do " hy ho h3 hg hs
Ed 230/50 50 40 80 20 160 80 200 16 16 286 20 16 26 12
Ed 300/50 50 40 80 25 160 80 197 16 16 370 18 16 34 15
Ed 500/60 60 60 120 30 195 97 254 20 20 435 23 22 36 18
Ed 800/60 60 60 120 30 195 97 254 20 20 450 23 22 36 18
» Toleranz: +0,1
2 Toleranz: +0,15/+0,25
GroBe Kraft [N] Hub [mm] Nennfrequenz [Hz] Nennspannung [V] Nennstrom [A] Nennleistung [W] Gewicht [kg]
Ed 230/50 230 50 50 230/400 0,9/0,6 165 10
Ed 300/50 300 50 50 230/400 1,0/0,7 200 14
Ed 500/60 500 60 50 230/400 1,0/0,7 210 23
Ed 800/60 800 60 50 230/400 2,1/1,2 330 24
KTR-STOP® TB Ed 800/60
KTR-Hubgerét GroBe
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. Abmessungen [mm]
GroBe
s bq bo bz bg bs bg dq? do ¥ h1 ho h3 ha hs he
Ed 1250/60 60 40 90 40 240 112 260 25 25 645 35 25 117 25 38
Ed 1250/120 120 40 90 40 240 112 260 25 25 705 35 25 177 25 38
Ed 2000/60 60 40 90 40 240 112 260 25 25 645 35 25 117 25 38
Ed 2000/120 120 40 90 40 240 112 260 25 25 705 35 25 177 25 38
Ed 3000/60 60 40 90 40 240 112 260 25 25 645 35 25 117 25 38
Ed 3000/120 120 40 90 40 240 112 260 25 25 705 35 25 177 25 38
Ed 4000/60 60 40 90 40 240 112 260 25 25 645 35 25 117 25 38
Ed 4000/120 120 40 90 40 240 112 260 25 25 705 35 25 177 25 38
Ed 4500/60 60 40 90 40 240 112 260 25 25 645 35 25 117 25 38
Ed 4500/120 120 40 90 40 240 112 260 25 25 705 35 25 177 25 38
" Toleranz: +0,1
2 Toleranz: +0,15/+0,25
GroBe Kraft [N] Hub [mm] Nennfrequenz [Hz] Nennspannung [V] Nennstrom [A] Nennleistung [W] Gewicht [kg]
Ed 1250/60 1250 60 50 230/400 2.1/1.2 330 39
Ed 1250/120 1250 120 50 230/400 2.1/1.2 330 39
Ed 2000/60 2000 60 50 230/400 2.2/1.83 450 39
Ed 2000/120 2000 120 50 230/400 2.2/1.8 450 39
Ed 3000/60 3000 60 50 230/400 2.4/1.4 550 40
Ed 3000/120 3000 120 50 230/400 2.4/1.4 550 40
Ed 4000/60 4000 60 50 230/400 2,6/1,5 650 40
Ed 4000/120 4000 120 50 230/400 2,6/1,5 650 40
Ed 4500/60 4500 60 50 230/400 2,6/1,7 650 40
Ed 4500/120 4500 120 50 230/400 2,6/1,7 650 40
KTR-STOP® TB Ed 3000/120

KTR-Hubgerét

GroBe
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STOP-BLOCK-TURN-SYSTEM

Stop-Block-Turn-Systeme fiir Schiffsantriebe von klein bis groB:
Antriebsleistungen von bis zu 25 MW und dartiber hinaus

Produktbeschreibung

Die SBT-Systeme von KTR kommen in erster Linie an Propellerwellen
in maritimen Anwendungen zum Einsatz: von kleinen Yachten tiber
Kreuzfahrtschiffe bis hin zu groBen Versorgungsschiffen. Die Funktionen
»stoppens, »blockieren« und »drehen« der Propellerwelle konnen wahl-
weise einzeln oder in beliebigen Kombinationen ausgeftihrt werden.

Unser umfangreicher Systembaukasten bietet eine sehr hohe Flexibilitat,
an deren Ende eine maBgeschneiderte Komplettlosung fir den Antriebs-
strang steht.

Die Bremsen, Arretierbolzen und Turn-Vorrichtungen kénnen nach Bedarf
kombiniert werden. Dabei kdnnen die Einzelfunktionen sowohl elektrisch,
hydraulisch oder rein mechanisch angetrieben werden. Insbesondere die
JAll Electric”- Version ist flir moderne elektrische Schiffsantriebe eine
leise und umweltfreundliche Alternative. Wir bieten Ihnen eine Komplett-
|6sung der genannten Komponenten inklusive Steuerung, Hydraulik-
aggregat, Bremsscheibe etc. an.

Eigenschaften

= Turnmomente bis zu 500 kNm

= Blockiermomente bis zu 1000 kNm

= Bremsmomente bis zu 900 kNm

= Sicherheitsendschalter fiir Zustandsiiberwachung

= Versorgungsspannungen fiir Antriebe oder HPU adaptierbar
= Mechanische, manuelle Notbetatigung der Komponenten

= Hochwertiger Korrosionsschutz aller Komponenten

Steuerung (optional)

Die Steuerung wird gemaB ihrer Aufgabe ausgelegt und erfiillt die hohen
Anspriiche der Klassifikationsgesellschaften. Bei einem System mit hyd-
raulischen Bremsen kann das Hydraulikaggregat optional in den Steuer-
schrank integriert werden. Schalldampfungselemente fiir gerduscharme
Anwendungen oder aber Seilddmpfungselemente fiir Anwendungen mit
Schockbelastung sind uns vertraut. Innerhalb einer Steuerung sind die
Komponenten eines SBT-Systems logisch verkniipft, um jederzeit einen
sicheren und fehlerfreien Betrieb der verschiedenen Funktionen zu ge-
wihrleisten. Das gilt sowohl bei der lokalen Ansteuerung als auch bei der
Remoteansteuerung von der Briicke aus.

Aktuelle Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf wwwv.ktr.com
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EMB-STOP Control Box
Elektronisches Steuerungssystem

Die EMB-STOP Control Box kann fiir aktive und passive elektromechanische Bremsen vom Typ EMB-STOP eingesetzt
werden. Sie bildet eine vereinfachende Schnittstelle zwischen der Steuerung des Kunden und der Bremse EMB-STOP.

= Einfache Schnittstelle zwischen Steuerung und Bremse > Plug & Play

= Fur aktive und passive EMB-STOP Bremsen verfligbar

= Optional mit Handheld Panel 2 Offnen und SchlieBen einer Bremse direkt am Geschehen
= Signalkontrolle fiir kundenspezifische Steuerungen

= Steuerspannung: 24 VDC

= Motorspannung: bis zu 520 VAC bei 50 Hz/60 Hz

= Relais fir potentialfreie Zustandssignale einer Bremse: Bremse geschlossen, Bremse gedffnet, BremsbelagverschleiB
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IntelliRamp®
Elektronisches Regelungssystem

IntelliRamp® ist ein elektronisches Regelungssystem, welches programmgesteuert prazise Bremsvorgénge ermdglicht. In
Verbindung mit der IntelliRamp® sind unsere Bremsen somit fiir den Einsatz in anspruchsvollen Anwendungen geeignet:

® Rampengesttitzter Bremsprozess

O Konstantverzogerungsfunktion
O Konstantzeitfunktion

O Konstantgeschwindigkeitsfunktion
® Ubergeschwindigkeitsiiberwachung
® Ricklaufsperre
® Joysticksteuerung

® Online Remotefunktion

TR

Funktion und Aufbau

Das IntelliRamp®-System regelt die Klemmkraft der Bremse und somit die daraus resultierende Bremskraft stufenlos. So-
wohl hydraulische als auch elektromechanische Bremsen konnen damit feinfuihlig entsprechend den Betriebsanforderungen
angesteuert werden. Das Herzstiick des Systems bildet der Steuerungsrechner mit Touchscreen. Er tibernimmt alle Berech-
nungs- und Uberwachungsfunktionen, die zur Regelung der Bremssysteme notwendig sind. Zusitzlich steuert und tiber-
wacht die IntelliRamp® bei einem hydraulischen Bremssystem auch die Funktion des Aggregates. Hierzu werden Kennwerte
wie Olniveau, Oltemperatur und Hydraulikdruck vom System erfasst. Das Gesamtsystem verfligt weiterhin tiber eine unter-
brechungsfreie Spannungsversorgung, um auch bei einem Netzausfall noch eine volle Bremsrampe ausfiihren zu kénnen.
Somit behalten Sie auch bei kritischen Anlagenzustéanden immer die volle Kontrolle tiber Ihr Bremssystem und verhindern
so Schaden an lhrer Anlage.

Bedienung

Die Bedienung des Regelungssystems wird tiber einen Touchscreen mit Men(ifiihrung ausgefiihrt. Es werden keine weiteren
Relais bendtigt, was die Verfligbarkeit sowie die Zuverlassigkeit von IntelliRamp® erheblich erhéht. Als Option stehen Ihnen
zur Kommunikation natiirlich auch viele standardm&Bige Bussysteme (z. B. Profibus, EtherCAT, etc.) zur Verfiigung.

Rampengestltzter Bremsprozess

Der rampengestlitzte Bremsprozess wird tber ein kabelbruchsicheres Signal ausgeldst. Dieser Prozess wird Uber einen
geschlossenen Regelkreis mit Drehzahl gegen Zeit durchgefiihrt. Da es sich nicht um eine Proportionalsteuerung handelt,
ist das System stromausfallsicher, d. h. es funktioniert auch bei einem Ausfall der Spannungsversorgung. Die Rampe wird
tiber eine Nenndrehzahl sowie eine Bremszeit bei Vorliegen dieser Drehzahl definiert.

Da eine Geschwindigkeit, die nahe Null liegt, nicht mehr prézise zu messen ist, existiert ein Anhalteprozess, der ab einer
bestimmten Drehzahl innerhalb einer definierbaren Zeit die Bremskraft auf den vollen Wert erhoht.

Fiir die Rampe wird ein Toleranzbereich definiert, in dem eine Regelung ausgefiihrt wird. Unterhalb dieses Bereiches &ffnet
die Bremse, oberhalb dieses Bereiches schlieBt die Bremse vollstandig. Der Toleranzbereich ist flexibel definierbar: je enger
dieser bestimmt wird, desto praziser kann geregelt werden, desto nervéser ist allerdings auch die Reaktion.
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Um Schlage zu Beginn der Bremsung zu vermeiden, berechnet die Steuerung automatisch den theoretisch benétigten
Bremsdruck, um die angeforderte Rampe zu erreichen. Somit ist ein zu hartes Anbremsen ausgeschlossen.
IntelliRamp® ermdglicht die Verwendung von drei Bremsrampen, die jeweils individuell programmierbar sind und unabhangig

voneinander gestartet werden kdnnen.

Darstellung des rampengestiutzten Bremsprozesses

Rampenart — Konstante Verzégerung:

Bei einer hoheren Drehzahl dauert der Bremszyklus
1000 langer, bei niedriger Drehzahl kiirzer.

— Konstantzeitfunktion:

Es wird immer die gleiche Zeit eingehalten, die Bremse
fallt also stérker ein, wenn die Drehzahl hher liegt.

€ 600
- — Konstantgeschwindigkeitsregelung:

+00 Méglichkeit, die Anlage nur iber die Bremse auf einer

\\
200 konstanten Geschwindigkeit zu halten.
. — —— = —
12 3 4 s 6 1 8 9 10 7
Sekunden
Funktion

Ubergeschwindigkeitsiiberwachung:

Die Ubergeschwindigkeitsauslésung reagiert flexibel bei definierbaren Ubergeschwindigkeitsschwellen. Es kénnen zwei
Werte definiert werden, bei denen entweder Meldungen an die PLC gegeben werden, eine Bremsrampe ausgeldst oder ein
unverziiglicher Notstopp ausgeldst wird, ohne dass jegliche Regelungen dieses Bremsvorganges ausgefiihrt werden. Die
Ubergeschwindigkeitsiiberwachung ist ein- und ausschaltbar.

Riicklaufsperre:

Sie erlaubt eine Uberwachung der Drehzahl. Bei einer unerlaubten Drehrichtung des Systems wird ein Bremsvorgang einge-
leitet oder ein Start der Anlage wird verhindert. Mit einer Definition der Anzahl von Starts, nach der ein Neustart nicht mehr
moglich ist, soll verhindert werden, dass bei einem Antriebsbruch die Anlage zurticklaufen kann.

Joysticksteuerung:
Mdoglichkeit, die Bremse z. B. wie eine Autobremse zu nutzen. Je weiter der Joystick ausgelenkt wird, desto starker féllt die
Bremse ein.

Online Remotefunktion:

Mittels der Online Remotefunktion ist es moglich, den Status der Regelung tiber ein Netzwerk abzurufen sowie auch einzu-
greifen. Bietet die Moglichkeit, von einem entfernten Ort aus die Regelung zu programmieren.
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KTR-STOP®? RL S
Rotor Lock
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ML=z-F_-
2
FL = Querkraft [kN]
ML = Haltemoment [kNm]
z = Anzahl der Rotor Lock
Deff. = Teilkreisdurchmesser der Arretier-
scheibe [m]
Gewicht ca. 90 kg Kolbendurchmesser 120 mm
Max. Hub 80 mm Kolbenflache SchlieBfunktion 113,10 cm?
Max. Querkraft " 2000 kN Kolbenflache Offnungsfunktion 74,61 cm?
Max. Betriebsdruck 250 bar Olvolumen pro 1 mm Hub 11,3 cm?
Max. SchlieBkraft F+ 283 kN Olvolumen bei 75 mm Hub (voller Hub) 848,2 cm?®
Max. Offnungskraft F- 187 kN Druckanschluss G 1/4
" Bitte beachten Sie, dass sich die Querkraft ausschlieBlich auf den Rotor Lock bezieht.
KTR-STOP® RL S = A = 295 = 154
. . . . Kleiner
KTR Rotor Lock Rotor Lock GréBe Variante Einbauldnge Kegeldurchmesser
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Hydraulische Ausfiihrung Mechanische Ausfiihrung

Anschlussabmessungen der Bremse
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KTR-STOP? RL M
Rotor Lock

75 L12
°
m\
——N
T L]
| =
— B
G
o| X (=]
S5 e h B
NS ©
hSS
- i
i ‘i%%
Mz—yr—— I
O
>
ol o <
N M o
| > ~
© ©
Deff
ML=z-F_- !
2
FL = Querkraft [kN]
ML = Haltemoment [kNm]
z = Anzahl der Rotor Lock
Deff. = Teilkreisdurchmesser der Arretier-
scheibe [m]
Gewicht ca. 150 kg Kolbendurchmesser 120 mm
Max. Hub 80 mm Kolbenflache SchlieBfunktion 113,10 cm?
Max. Querkraft " 4000 kN Kolbenflache Offnungsfunktion 74,61 cm?
Max. Betriebsdruck 250 bar Olvolumen pro 1 mm Hub 11,3 cm?
Max. SchlieBkraft F+ 283 kN Olvolumen bei 75 mm Hub (voller Hub) 848,2 cm?®
Max. Offnungskraft F- 187 kN Druckanschluss G 1/4
" Bitte beachten Sie, dass sich die Querkraft ausschlieBlich auf den Rotor Lock bezieht.
KTR-STOP® RL M = A = 365 = 214
. . . . Kleiner
KTR Rotor Lock Rotor Lock GréBe Variante Einbaulange
Kegeldurchmesser
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Hydraulische Ausfiihrung Mechanische Ausfiihrung

Anschlussabmessungen der Bremse
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EMB-STO

PRLS

Rotor Lock

L+h

5x30°

39 #1

max 177

Max. Hub

75 mm

Motorleistung

1100 W

Max. Querkraft 2000 kN Motorspannung 400 VAC, 50 Hz
Druckkraft, axial F+ 160 kN Spannung der elektrischen Signale 230 VAC/24 VDC
Zugkraft, axial F- 160 kN Geschwindigkeit bei 50 Hz 160 mm/min.
Gesamtgewicht, ca. ? 150 kg BaugréBe Industriestecker Han 10B / Han 18EE (male)

Endschaltersignale, Standard

locked, unlocked

" Bitte beachten Sie, dass sich die Querkraft ausschlieBlich auf den Rotor Lock bezieht.

2 Gewicht bei L = 355.

EMB-STOP RL S E 355 CON
EMB Rotor Lock Rotor Lock GréBe Betatigung elektrisch Einbauldnge (L) (s}fgf?;a'll'(;fs;“;)
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Anzahl der Rotor Lock

Teilkreisdurchmesser der Arretier-
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EMB-STOP RL M
Rotor Lock

L+h 332
39 +1
- max 177
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Max. Hub 75 mm Motorleistung 1100 W
Max. Querkraft 4000 kN Motorspannung 400 VAC, 50 Hz
Druckkraft, axial F+ 160 kN Spannung der elektrischen Signale 230 VAC/24 VDC
Zugkraft, axial F- 160 kN Geschwindigkeit bei 50 Hz 160 mm/min.
Gesamtgewicht, ca. 2 190 kg BaugroBe Industriestecker Han 10B / Han 18EE (male)

Endschaltersignale, Standard

locked, unlocked

" Bitte beachten Sie, dass sich die Querkraft ausschlieBlich auf den Rotor Lock bezieht.

2 Gewicht bei L = 355.

EMB-STOP RL M E 355 CON
EMB Rotor Lock Rotor Lock GréBe Betatigung elektrisch Einbaulénge (L) (sli(;:];a.:.(;?é“;)
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Anzahl der Rotor Lock
Deff. = Teilkreisdurchmesser der Arretier-

scheibe [m]

Anschlussabmessungen der Bremse

9LN

1x45°

min 5

LHSYZ D

min. 35

Lze@ uu

LHOYZ P

\f/ 0820

z

\
(
7, e

e d

%

zylindrisch

%

konisch

%

%

trapezoid

Z|x|a
RN
x

OlO0|O|F
& <
= — e

S|5|2|8|s
H.Bdrz
| c| 87| &
IR S
Slc|o|l=| 8
o > s
N~ N

coradial

85

Laufend aktualisierte Daten finden Sie in unserem Online-Katalog auf www.ktr.com



KTR-STOP® NBS
Naben mit Bremsscheiben

i
=
Ao b35S S
S s L s 6| &
|
= N
=
Ta
Passfedernut nach
DIN 6885 BI. 1
b ¥
Abmessungen [mm] Zylinderschrauben DIN EN ISO 4762
- Max. Brems-
GroBe Fertigbohrung d Anziehdreh- | 4
- DH D1 Do D3 Iq lo Gewinde M | z = Anzahl Teilung moment TA [Nm]
min. max. [NITI]

65 22 65 135 94 96 116 166 135 M10 12 16x22,5° 67 3000

75 30 75 160 108 112 136 166,5 135 M12 15 115 6700

90 40 100 200 142 145 172 206,5 175 M16 15 290 16000

100 46 110 225 158 165 195 206,5 175 M16 15 290 18700

110 60 125 255 178 180 218 212 180 M20 15 560 32700

125 60 145 290 206 215 252 212 180 M20 15 20x18° 560 38100
220 560 42700

140 60 165 320 235 245 282 2525 M20 15
2102 560 42700
220 970 75200

160 80 190 370 270 280 325 2525 M24 15
2102 970 75200

180 85 220 420 315 330 375 2525 2102 M24 18 24x15° 970 10400

" Bezogen auf die Schraubenverbindung der Bremsscheibe; Welle-Naben-Verbindung muss vom Kunden seperat gepriift werden.
2 Abmessung bei einer Bremsscheibenbreite b1 von 40 mm.
KTR-STOP® NBS 110 800x30 @100
Type/GroBe Bremsscheibe @Axb1 Bohrung d
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GroBe 65 75 90 100 110 125 140 160 180
Gewicht V [kg]
Bremsscheibe @Axb1 Massentrégheitsmoment " [kgm?]
25,6
355x30
0,349
31,4 33,4
400x30
0,556 0,566
38,7 40,6 49,3
450x30
0,885 0,895 1,009
) 48,7 58,1 59,0 64,1
X
1,354 1,506 1,439 1,511
69,9 69,9 75,0
560x30
2,335 2,204 2,277
85,3 84,1 89,2 96,6
630x30
3,703 3,468 3,540 3,681
107,5 115,0 129,6 145,4 168,2
710x30
5,603 5,743 6,002 6,490 7,390
138,2 1528 168,6 1914
800x30
9,063 9,322 9,810 10,710
R 181,8 197,7 220,5
X 14586 15,073 15,973
224,3 239,0 260,0
900x40
19,225 19,690 20,543
267,6 282,2 303,2
1000x40
20,016 29,481 30,335
" Massentragheitsmoment/Gewicht der Nabe mit Bremsscheibe bezogen auf maximale Bohrung.
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Headquarters:
KTR Systems GmbH
Carl-Zeiss-StraBe 25

KTR Brake Systems GmbH
Competence Center for Brake Systems

Leiter Vertrieb Bremsen Industrie
Thomas Wienkotte, Dipl.-Ing. (FH)

Leiter Vertrieb Bremsen Wind
Lino Gioroglou

D-48432 Rheine Zur Brinke 14 Zur Brinke 14 Am Rott 18
Phone: +49 5971 798-0 D-33758 SchloB Holte-Stukenbrock D-33758 SchloB Holte-Stukenbrock D-50171 Kerpen
Fax: +40 5971 798-698 Phone:  +49 5207 99161-0 Phone:  +49 5207 99161-72 Phone:  +49 2237 971796

and 798-450 Mobile: +49 175 2650033 Mobile: +49 160 90589741 Mobile: +49 172 5859448
E-Mail: mail@ktr.com Fax: +49 5207 99161-11 E-Mail: l.gioroglou@ktr.com E-Mail: t.wienkotte@ktr.com
Internet: ~ www.ktr.com
KTR worldwide:
Algeria France Norway Switzerland
KTR Algerie KTR France SAS KTR Systems Norge AS KTR Systems Schweiz AG
Phone:  +213 661922400 5 Chemin de la Brocardiére Lahaugmoveien 81 Bahnstr. 60
Phone:  +33 4 78645466 CS 71359 N-2013 Skjetten CH-8105 Regensdorf
E-Mail:  ktr-dz@ktr.com F-69573 DARDILLY CEDEX Phone: +47 64 83 54 90 Phone:  +414 3311 1548
Brazil Phone:  +33 4 78645466 E-Mail:  ktr-no@ktr.com Fax: +41 433111556
KTR do Brasil Ltd Fax: ; +33 4 786454 31 E-Mail:  ktr-ch@ktr.com

O E-Mail:  ktr-fr@ktr.com Poland

Rua Jandaia do Sul 471 - KTR Polska Sp. z.0.0. Taiwan
Bairro Emiliano Perneta India ul. Czerwone Maki 65 KTR Taiwan Ltd.

Pinhais - PR - Cep: 83324-440

Phone:  +5541 366957 13
E-Mail: ktr-br@ktr.com
Chile

KTR Systems Chile SpA
Calle Bucarest 17
Oficina 33 Providencia
Santiago de Chile

Phone:  +56 23 22 46 674
Mobile:  +56 9 44 75 57 02
E-Mail: ktr-cl@ktr.com
China

KTR Power Transmission Technology
(Shanghai) Co. Ltd.

Building 1005, ZOBON Business Park
999 Wanggiao Road

Pudong

Shanghai 201201

Phone:  +86 21 58 38 18 00

Fax: +86 21 58 38 19 00
E-Mail: ktr-cn@ktr.com

Czech Republic
KTR CR, spol. s r.o.
Brnénska 559

569 43 Jevicko
Czech republic

Phone:  +420 461 325 014
E-Mail:  ktr-cz@ktr.com
Denmark

KTR Systems Danmark ApS
Vejlsovej 51, Bygning N
8600 Silkeborg

Phone:  +4539 39 10 50
E-Mail:  ktr-dk@ktr.com
Finland

KTR Finland OY

Tiistinniityntie 4

FIN-02230 Espoo

Phone:  +358 2 07 41 46 10
E-Mail: ktr-fi@ktr.com

KTR Couplings (India) Pvt. Ltd.,
T-36/37/38/39, MIDC Bhosari,
Pune Maharashtra 411026

Phone:  +91 2027 12 73 24/25
Fax: +91 2027 127323

E-Mail:  ktr-in@ktr.com;
india.sales@ktr.com

Italy

KTR Systems GmbH

Sede Secondaria ltalia

Via Giacomo Brodolini, 8

| - 40133 Bologna (BO)
Phone: +39 051 613 32 32
Fax: +39 051 2985577
E-Mail:  ktr-it@ktr.com

Japan

KTR Japan Co., Ltd.

c/o The Sumitomo Warehouse Co., Ltd.
Kobe Branch, Chuo Logistics Center L-6
7-14 Minatojima, Chuo-ku, Kobe City,
Hyogo 650-0045 Japan

Phone:  +81 783818401

Fax: +81 789458560

E-Mail:  ktr-jp@ktr.com
Korea
KTR Korea Ltd.

#604, Songwon bldg., 89-10,
Galmaejungang-ro, Guri-si,
Gyeonggi-do, 11901 Korea
Phone:  +823 1569 45 10
Fax: +82 3 1569 45 25
E-Mail:  ktr-kr@ktr.com

Netherlands

KTR Benelux B. V.

Postbus 87
Oosterveldsingel 3
NL-7558 PJ Hengelo (O)
Phone:  +31 74 2553680
E-Mail:  ktr-nl@ktr.com

Alle aktuellen Vertretungen und Handelspartner finden Sie auf www.ktr.com.

PL-30-392 Krakéw

Phone: +48 12 267 28 83
E-Mail:  ktr-pl@ktr.com
Singapore

KTR Systems Singapore Pte. Ltd.

2 Venture Drive
#13-02 Vision Exchange
Singapore 608526

Phone: +65 69041232
Mobile: +65 96336692
E-Mail: a.low@ktr.com

South Africa

KTR Couplings SA (Pty) Ltd.

28 Spartan Road, Kempton Park,
Spartan Ext. 21

Phone: +27 11 281 3801
Fax: +27 11 281 3812

E-Mail:  ktr-za@ktr.com
Spain
KTR Systems GmbH

Estartetxe, n° 5—Oficina 322
E-48940 Leioa (Vizcaya)
Phone: +34 944 80 39 09
Fax: +34 944 31 6807
E-Mail:  ktr-es@ktr.com

Sweden

KTR Sverige AB

Box 7010

S-187 11 Taby

Phone: +46 86 25 02 90
E-Mail:  info.se@ktr.com

No. 30-1, 36 Rd., Taichung Industry Zone,

Xitun Dist., Taichung City 40768,
Taiwan (R.0.C)

Phone:  +886 4 2359 32 78
Fax: +886 4 2359 75 78

E-Mail:  ktr-tw@ktr.com
Turkey
KTR Turkey

Giig Aktarma Sistemleri San. ve Tic. Ltd.
Sti. Kayisdagi Cad. No: 117/2
34758 Atasehir -Istanbul

Phone:  +90 216 574 37 80
Fax: +90 216 574 34 45
E-Mail:  ktr-tr@ktr.com

United Kingdom

KTR U.K. Ltd.

Robert House

Unit 7, Acorn Business Park
Woodseats Close

Sheffield

United Kingdom, S8 0TB
Phone: +44 11 4258 77 57
Fax: +44 11 42 58 77 40
E-Mail:  ktr-uk@ktr.com

USA

KTR Corporation

122 Anchor Road

Michigan City, Indiana 46360
Phone: +12198 729100
Fax: +12198729150
E-Mail:  ktr-us@ktr.com



Literaturuberblick

Ob perfekter Antrieb, packende Bremse, platzsparende Kiihlung oder prézise Hydraulik, ob zu Lande, zu Wasser oder
in luftiger Hohe — das KTR-Produktspektrum ist ebenso vielfaltig wie seine Einsatzgebiete. Eine Ubersicht bieten diese
Kataloge und Broschuren. Erhéltlich unter www.ktr.com \
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Headquarters

KTR Systems GmbH
Carl-Zeiss-StraBe 25

D-48432 Rheine

Telefon: +49 5971 798-0

Telefax: +49 5971 798-698 oder 798-450
E-Mail: mail@ktr.com

Internet: www.ktr.com

KTR Brake Systems GmbH
Competence Center for Brake Systems
D-33758 SchloB Holte-Stukenbrock

Telefon: +49 5207 99161-0

Telefax: +49 5207 99161-11

E-Mail: info_kbs@ktr.com

Internet: www.ktr-brake-systems.com

o N
Made for Motion KTR
v





